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ANEXO I: GRAFICOS

Grafico 1. Gases de efecto invernadero. Aiio base 1990
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Grifico 2. Consumo de energia primaria (miles de tep)
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Grifico 3. Participacion de las energias renovables en el consumo de energia final (%)
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Griéfico 4. Clasificacion jerarquica de las ciudades espaiiolas

.Memspous nacionales

Bl Metrépolis regionales

Metrépolis sub
. o regionales de 2

© Ciudades medias
o Ciudades pequefas

orden

« Villas
, P .z . ~ ;.
.
Gréfico 5. Especializacion de las ciudades espaiiolas por sectores econémicos
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Gréfico 6. Carga contaminante
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Grafico 6b. Comparativa europea del cumplimiento de los articulos 3, 4 y 5 de la Directiva
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articulo 4 (tratamiento secundario)

articulo 5 (tratamiento mas riguroso)

Grifico 7. Reparto modal del transporte de viajeros Espaiia y EU-25
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Grifico 8. Firmantes del Pacto de los Alcaldes en Espaiia

Fuente: http://www.pactodelosalcaldes.eu/participation/covenant_map_es.html

Grifico 9. Concentracion tematica del FEDER por tipologia de regiones
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Grafico 10: Resumen actuaciones Eje 12: Desarrollo Urbano Sostenible

1. DIMENSION FiSICA Y MEDIOAMBIENTAL

D8. Elevado consumo energético. Parque de viviendas antiguo e infraestructuras publicas sin
requisitos eficiencia.

A6. Dependencia energética. Insuficientes renovables.

D6. Centros histdricos y areas abandonadas con necesidades de rehabilitacion

D7. Contaminacion atmosférica, acustica y luminica

A3. Afecciones sobre la salud y el medioambiente

F4., 08, 09. Potencial en economia baja en carbono y lucha cambio climatico

F6. Potencial turistico

* Eco-ciudad y eco-barrio como concepto de la ciudad sostenible (Eficiencia energética y energias
renovables)

* Movilidad sostenible (intermodalidad, reduccién de la contaminacion)

® Gestion de los recursos naturales y de los residuos

® Prevencion y gestion de riesgos

o Edificacion y arquitectura (rehabilitacion, accesibilidad, eficiencia)

¢ Dimension turistica (pconservacion del patrimonio histérico, natural, cultural, ocio, negocios)

2. DIMENSION ECONOMICA Y COMPETITIVIDAD

D3, D4 y Al. Crisis econémica en las ciudades (desempleo y destruccion empresas)
A8 y D9. Insuficientes servicios digitales e insuficiente uso de e-Administracion
06y O7. Uso transversal de las TIC (tecnologias urbanas e inteligencia colectiva)

F2. Alto valor afiadido de las actividades de las ciudades

F3. Innovacion. Existencia de centros de conocimiento

03.Capacidad para generar empleo. Rehabilitacion energética edificacion y economia verde

* Fomento del empleo, del autoempleo, de los emprendedores y de las microempresas.
e Creacion de viveros de empresas

e Aplicacion de Tecnologias de Informacidony Comunicaciones que ayuden a gestionar de forma inteligente
las actividades de la ciudad y la relacidn entre las mismas, dirigidas hacia el concepto de "smart city"
(Transporte y movilidad inteligentes, Urbanismo inteligente, Servicios publicos inteligentes y accesibles,
Sistemas energéticos inteligentes, Sector comercial y servicios inteligentes, ...)

* Fomento de la innovacién urbana y de la creacién de centros de I+D+i en las ciudades

3. DIMENSION SOCIAL

D1. Envejecimiento demogréfico. Parque de viviendas antiguo e infraestructuras urbanas sin
requisitos accesibilidad

D2. Inmigracion con retos de integracion
D3, D4, A1, A4. Desempleo urbano y amenaza de conflictividad social

D5. Segregacion espacial

A2. Bolsas de pobreza

F6. Living labs para la innovacion social

e Actuaciones que fomenten la igualdad de oportunidades de los ciudadanos, integrando a los menos
favorecidos, entre otras:

¢ Fomento del empleo, del autoempleo, de los emprendedores y de las microempresas.

» Accesibilidad (eliminacion de barreras arquitecténicas y digitales, entre otras)

® Inclusioén social

¢ Innovacién social

® Gobernanza y participacion ciudadana
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ANEXO II: Analisis DAFO

1) _Eje 4: Economia baja en Carbono

DAFO DE LA MEJORA DE LA EFICIENCIA ENERGETICA POR CAMBIO DE TECNOLOGIAS Y PROCESOS EN DIFERENTES
SECTORES CONSUMIDORES FINALES DE ENERGIA

DEBILIDADES

AMENAZAS

D1. Falta de formaciéon e informacién sobre el negocio de los
servicios energéticos (contabilizacion y garantia ahorros)

D2. Reducida capacidad del sector publico para incentivar la
adopcidn de tecnologias eficientes por el sector privado.

D3. Movilidad basada, en lo relativo a personas, en el vehiculo
privado, y en lo relativo a mercancias, en el transporte por
carretera, con escasa participacién del vehiculo eléctrico y los
biocarburantes.

Al. La crisis financiera implica la ausencia de oportunidades
crediticias en el sector privado y restricciones
presupuestarias en el sector publico.

A2. Coémputo para el déficit y deuda publicos de los contratos
de servicios energéticos que se promuevan por las
Administraciones Publicas.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

F1. Buenos resultados previos de la Estrategia de Ahorro y
Eficiencia Energética en Espafia 2004-2012 y el Plan de Ahorro
y Eficiencia Energética 2011-2020.

F2. Experiencia en el disefio, puesta en marcha y seguimiento
de los planes de eficiencia. Marcos de colaboracién entre
Administraciones probados con éxito. Incremento del esfuerzo
privado como consecuencia de la creacién de un mercado de
servicios energéticos para la mejora de la eficiencia energética.
F3. Existencia de una red de empresas y profesionales de alta
capacidad demostrada.

F4. Existencia de organizaciones de usuarios y consumidores
que facilitan la participacion activa en el sistema energético.

01. Ahorros econdmicos derivados de menores consumos
energéticos que redundan en la mejora de la competitividad
empresarial e industrial y en la ciudadania. También en el
parque de viviendas.

02. Demanda social creciente en mejoras ambientales y de
sostenibilidad.

03. Creaciéon de empleo en el sector de la eficiencia
energética (especialmente en PYMEs), empresas de servicios
energéticos (ESEs) y en industrias de mantenimiento e
instalacién de equipos, castigadas por la crisis econdmica por
su ligazdn al sector de la construccién.

04. Efecto multiplicador sobre otros sectores (se estima que
por cada empleo en eficiencia energética se crean 1,64 en el
resto de la economia).

0O5. Reduccidn de la dependencia energética del exterior.

06. Orientar la movilidad hacia estdndares europeos, con
mayor presencia del transporte colectivo (en menor medida
de la bicicleta y otros medios menos consumidores).

07. Aumento del aprovechamiento térmico con recursos
renovables en el sector de la edificacion e impulso de los
sistemas de calefaccién de distrito.

08. Desarrollo de proyectos innovadores.

09. Posibilidad de aumentar la eficiencia y uso de energias
alternativas (en su mayoria térmica) en naves agrarias,
industrias agroalimentarias, maquinaria, etc.

010. Uso de la biomasa derivada de la gestion forestal y
biomasa agraria para pequefias instalaciones de biomasa (lo
que posibilita la prevencion de incendios)
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DAFO DEL SECTOR DE LAS ENERGIAS RENOVABLES EN ESPANA

DEBILIDADES

AMENAZAS

D1. El marco de apoyo a las energias renovables ha supuesto
un sobrecoste para el sistema eléctrico que ha incrementado el
déficit tarifario.

D2. Dificultades para el acceso al crédito para proyectos de
energias renovables en parte debido a cambios en el marco
regulatorio.

D3. Complejidad de la tramitacion administrativa para las
instalaciones de generacion eléctrica.

DA4. Escaso desarrollo de la energia a partir de biomasa forestal
residual o subproductos o residuos de la agricultura e
industrias agrarias con destino a explotaciones, industrias o
pequeiias comunidades locales.

Al. El incremento de costes del sistema se traduce en la
tarifa eléctrica, lo que reduce la competitividad de las
empresas y afecta a la renta disponible de las familias.

A2. La eventual necesidad de nuevas medidas de reduccion
de costes del sistema podria afectar a la situacion financiera
de los agentes que participan en el mismo, en particular a los
titulares de instalaciones renovables.

A3. La reduccién de la demanda eléctrica provocada por la
crisis puede afectar al desarrollo de las renovables en
nuestro pais.

A4. Incentivos insuficientes para rentabilizar la diversificacion
tecnologica de las energias renovables.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

F1. Gran implantacion en el sector eléctrico espafiol que ha
supuesto mayor autonomia energética y descarbonizacién.

F2. Sector empresarial e industrial asociado con liderazgo
mundial en algunas tecnologias.

F3. Plataformas tecnoldgicas y empresariales organizadas para
el desarrollo de las renovables, asi como centros de
investigacion punteros y empresas de servcios energéticos.

F4. Espafia es un caso Unico de sistema de integracion de las
energias renovables en la red, que puede ser exportado.

F5. Alto potencial de energias renovables consolidadas y con
posibilidades de desarrollo (solar, edlica, biomasa,
geotérmica).

01. Situacién privilegiada en los intercambios energéticos
con el norte de Africa.

02. Existencia de recursos y zonas geograficas con alto
potencial (como recursos marinos y geotermia).

03. Posibilidad de desarrollo de nuevas tecnologias vy
sistemas con alto potencial: hidréogeno, almacenamiento de
energia, energias marinas, geotermia, almacenamiento y
captura de carbono, combustibles sintéticos, etc.

04. Creacion de empleo de calidad.

05. Posibilidad de generacion distribuida de renovables en
pequefias instalaciones préximas al consumo para
explotaciones agrarias o pequefias comunidades locales.
Sobre todo de energia térmica.

06. Diversificacion de la actividad en las zonas rurales por el
aprovechamiento de la biomasa para pequefias instalaciones
de autoconsumo (en general térmico), que ademas supone la
reduccidn del riesgo de incendios forestales.
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2) Eje 12: Desarrollo urbano sostenible e integrado

DAFO DE LAS CIUDADES ESPANOLAS DE MAS DE 20.000 HABITANTES

DEBILIDADES

D1. Incremento de la presidn sobre el medio ambiente y los
recursos naturales. En particular, consumo energético muy
elevado, de origen predominantemente fésil y muy
vinculado con el transporte, las necesidades de los edificios
y la industria, en el caso de las ciudades industriales.
Ecosistemas litorales , en ocasiones degradados en el
entorno de las ciudades turisticas por la alta concentracién
de poblacion en el periodo estival.

D2. Bolsa importante de desempleo, en especial en el
sector de la construccion pero también en el sector
servicios, y en la industria, incluso en actividades que
requieren un alto grado de cualificacion. En las ciudades
turisticas, en ocasiones escasa diversificacion de la
actividad econdmica, lo que provoca elevada
estacionalidad del empleo.

D3. Problemas sociales: marginacion, zonas en decadencia,
desempleo juvenil, grupos de poblacion inmigrante sin
cualificacién o documentacion

DA4. Exclusion espacial y de vivienda (chabolismo e
infravivienda) en ciertos entornos urbanos degradados con
problemas de acceso a ciertos servicios publicos.

D5. Cambios derivados de la crisis en la arquitectura y la
morfologia de la ciudad: centros de negocios con una
ocupacién media o baja, existencia de un parque de
viviendas en ocasiones sobredimensionado, espacios
urbanos abandonados donde ha cesado la actividad
industrial, algunos de ellos contaminados, areas
periurbanas mal disefiadas con problemas en la dotacion
de servicios, y en el transporte.

D6. Contaminacion atmosférica, acustica y luminica,
ademas de generacién de volumen muy elevado de
residuos.

D7. Problemas demograficos. Envejecimiento poblacional y
éxodo desde las ciudades centros agrarios hacia las
metropolitanas. Presién migratoria procedente de Africa en
las ciudades costeras del Sur.

D8. Algunos centros histdricos presentan necesidades de
regeneracion y reactivacion econémica y social.

D9. Insuficiente uso de la Administracion electrénicay
necesidades de desarrollo de servicios relacionados con las
Smart Cities.

F1. Gran capacidad econdmica y de creacion de empleo, en
los servicios, el turismo y la industria.

F2. Las ciudades son sede de muchas de las actividades que
generan mayor valor afiadido.

F3. Constan de instituciones y estructuras (Universidades,
Centros de Investigacion) que son esenciales para generar

procesos de innovacién y de creatividad.

AMENAZAS

Al. Problemas de salud publica derivados de la
contaminacién y una mayor vulnerabilidad ante riesgos
medioambientales, incluido el cambio climatico, catastrofes
naturales (inundaciones, abastecimiento de agua potable,
etc.) y riesgos industriales

A2. Gran dependencia energética exterior y vulnerabilidad
ante la subida del precio de combustibles fdsiles y otro tipo
de shocks externos como el techo del petréleo.

A3. Creciente conflictividad social y menor cohesion social.
A4. Riesgo de que si no se toman las medidas adecuadas
para favorecer la inclusién de colectivos desfavorecidos, en
particular los inmigrantes y desempleados, se generen
bolsas crdnicas de pobreza que lleven a procesos de
exclusion permanente a ciertos grupos sociales

A5 Riesgo de contaminacion creciente del suelo urbanoy
periurbano si no se gestiona de forma sostenible el ciclo de
los residuos.

A6. Riesgo de contaminacidn creciente de las
infraestructuras litorales, en particular las playas, y de los
ecosistemas de montafia, en las ciudades costeras y
montafosas.

A7. Insostenibilidad demografica de algunas ciudades
centros agrarios debida al éxodo de los jévenes hacia
nucleos urbanos mayores buscando oportunidades de
empleo, y a la baja natalidad no compensada
suficientemente por la inmigracion.

A8. Riesgo de abandono de poligonos industriales no
terminados de construir o en declive.

A9. Riesgo de pérdida de competitividad de ciertas ciudades
centros agrarios o industriales en declive.

A10. Problemas de abastecimiento de energia y recursos
naturales, en especial de agua, durante el periodo
estacional en ciudades turisticas.

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

01. Aprovechar el potencial de las TIC para mejorar los
servicios, el transporte, la construccion y la gobernanza en
linea con los conceptos de “Smart City” y Administracién
electrdnica local.

02. Promover un desarrollo urbanistico equilibrado y
sostenible, fomentando actuaciones de adaptacion al
cambio climatico.
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F4. Las ciudades constan de una masa laboral muy
cualificada y especializada.

F4. Su economia de escala y de aglomeracion les permite
ser muy eficientes en la prestacidn de servicios: educacion,
salud, energia, agua, comunicaciones, transporte, etc.

F5. Las ciudades constituyen auténticos living labs para la
innovacidn social y el impulso a la economia local.

F6. Las ciudades de tamafio medio presentan, en general,
menor presion sobre el medio natural que las ciudades
grandes, y son muy flexibles para adaptarse a las
necesidades de la sostenibilidad, con mayor impacto en sus
medidas.

F7. Existencia de un patrimonio natural, histérico, cultural,
artistico y paisajistico de primera magnitud, con grandes
beneficios para el turismo.

F8. Importantes sectores marino, maritimo y pesquero en
las ciudades costeras, que poseen capacidades de
transporte maritimo e intermodal mas sostenible que el
tradicional transporte por carretera.

F9. Las ciudades industriales son sede de muchas
actividades que permiten arrastrar a otras de alto valor
anadido del sector servicios, como la consultoria.

03. Gran potencialidad de ahorro energético y, en menor
medida, de aprovechamiento de las energias renovables,
por ejemplo la biomasa en ciudades centros agrarios o la
solar térmica en ciudades costeras del sur.

0O4. Gestion de los residuos, incluyendo su reutilizacion,
reciclado y valorizacidn energética, como actividad de
respeto al medioambiente y generacién de empleo verde.
05. Optimizacién del transporte (intraurbano e interurbano
de cercanias), migrando hacia modos mas sostenibles,
accesibles e inclusivos, y optimizando los existentes
mediante planes de transporte colectivo, planes de
transporte de empresas o de traslado a poligonos
industriales, sistemas de comparticion de vehiculo, etc.
06. Desarrollo de programas de suelo, de acceso a la
vivienda y de acciones integradas en barriadas y zonas
urbanas marginadas.

0O7. Gran potencialidad en la gestidn de los residuos,
incluyendo su reciclado y valorizacion energética.

08. Aprovechar la diversidad y multiculturalidad de las areas
metropolitanas como un factor enriquecedor.

09. Desarrollo del turismo de interior, potenciando el
patrimonio natural e histdrico-paisajistico.

010. Conexiones de las ciudades centros agrarios con el
mundo rural, que permiten la creacidon de mercados de
proximidad impulsores de las dreas rurales y facilitadores de
infraestructuras verdes.

011. Desarrollo de programas de suelo que aprovechen el
suelo industrial infrautilizado.

012. Formacién profesional en sectores de servicios, en
particular el turistico, e industriales para desempleados y
otros colectivos desfavorecidos.

013. Desarrollo de la economia azul en las ciudades
costeras, en linea con lo dispuesto, por ejemplo, en la
Estrategia Atlantica. En este sentido, aprovechamiento de
las conexiones puerto-ciudad.
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3) Eje 6: Calidad del agua

DAFO DEL SECTOR DE SANEAMIENTO Y DEPURACION EN ESPANA

DEBILIDADES AMENAZAS
D1. Concentraciones elevadas de materia organica, amonio Al. Disminucion en los presupuestos publicos en las partidas
y nitrato en masas de agua. destinadas a obras de saneamiento y depuracion.
D2. Contaminacién difusa por fertilizantes y plaguicidas. A2. Distribucion competencial compleja entre

D3. Elevadas presiones sobre las masas de agua | Administraciones.
superficiales y subterréneas que pueden conllevar su | A3.la situacion de crisis econdmica, en la que cualquier medida

degradacion. relacionada con un incremento de tarifas o costes a los usuarios
D4. Incumplimiento de calidad de las aguas para garantizar | €S percibida como injusta e impopular.

la vida piscicola, de las aguas pre-potables y, en ciertas | A4 El retraso producido en la aprobacién definitiva de los
zonas, de las aguas para el bafio. Planes Hidroldgicos de Cuenca.

D5. Sobreexplotacién y contaminacién de los acuiferos.
Intrusion salina.

D6. Medio bidtico muy sensible a la contaminacidn hidrica.
D7. Aglomeraciones no conectadas a sistemas de
saneamiento y depuracion.

D8. Sobrecarga de depuradoras obsoletas en zonas
turisticas

D9.Insuficiente aprovechamiento de los lodos tratados
para agricultura.

D10. Incremento de la poblacién flotante por efecto del
turismo y consiguiente incidencia en las necesidades de
depuracion.

D11. Sistemas urbanos de drenaje y saneamiento unitarios
que implican grandes vertidos e inversiones en depuracion.
D12. Importante nimero de estaciones de control en
aguas subterraneas con un nivel superior a 25 y 50 mg/litro
de nitratos. Concentracién de una importante cabafia de
ganaderia intensiva en zonas determinadas lo que supone
un problema afadido a los fertilizantes inorgénicos para la
calidad de las aguas.

FORTALEZAS OPORTUNIDADES

F1. Objetivo del Plan Nacional de Calidad de las Aguas | Ol. Disponer de una planificacion estratégica mediante el
(PNCA): cumplimiento de la Directiva 91/271/CEE. | desarrollo de planesy programas.

Consecucion de tratamiento del 100 % de los vertidos. 02. Elevado grado de cumplimiento de la normativa estatal y

F2. EI (PNCA) plantea actuaciones de tratamiento de | europeay compromiso de mejora.
vertidos cuyo destino son Zonas Sensibles donde puede
tener lugar eutrofizacion, que cumplan con la calidad de
las aguas para vida piscicola, de las aguas prepotables y de
las aguas para bafio.

03. Conocimientos del sector de tratamiento de aguas y
amplios avances tecnoldgicos.

O4. Excelentes proyectos gracias a la 1+D+i y capacidad

innovadora.
F3. Las actuaciones de depuracién consiguen valores de

calidad de las masas de agua. 05. Compromiso y participacion de la sociedad.

FA4. Colaboracion a la contribucién al cumplimiento de 06. Contribucidn a la mitigacién de GEI.

numerosos objetivos medioambientales en coordinacién | O7. Posibilidad de una gestion de purines que disminuya la
con actuaciones de restauracion fluvial (DMA, Estrategia | contaminacion por nitratos.

de la UE sobre biodiversidad 2020, planes de gestién de | 08. Potencialidad de recursos hidricos para regadio derivada de
espacios Natura2000, Estrategia de la UE para la | ladepuracién de aguas residuales o de desalacion.

promocién e implementacion de infraestructuras verdes.) 09. La crisis econémica puede servir de revulsivo para impulsar

F5. Gestion razonable de recursos hidricos: colectores y | una gestién mas eficaz.
tanques de tormenta que evitan inundaciones y
contaminacion.

F6. Medidas para el aporte extraordinario de recursos
hidricos por regeneracion que eviten la sobreexplotacidn
de acuiferos y ademdas permite su recarga y
descontaminacion.
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4) Eje 7: Transporte sostenible

ANALISIS DAFO DEL SECTOR DEL TRANSPORTE EN ESPANA

DEBILIDADES

AMENAZAS

D1. Reparto modal muy desequilibrado a favor de la
carretera.

D2. Elevados niveles de CO, en la atmosfera por
preeminencia de sistemas de transporte altamente
contaminantes.

D3. Deficiente interconexion ferroviaria con Francia.
Necesidad de completar la interconexién con Portugal.

DA4. Baja participacion del transporte intermodal

D5. Enlaces pendientes de completar. Baja accesibilidad a
puertos y otros nodos de transporte y actividad econdmica.
D6. Itinerarios de Lineas de Alta Velocidad no cerrados y por
ello, no plenamente operativos.

D7. Fuerte atomizacién del sector y falta de cualificacion
profesional en el sector del transporte. Lentitud en el
proceso de concentracién empresarial.

D8. Reducida utilizacién de TICs en algunos sectores y modos
de transporte de mercancias

Al. Baja disponibilidad de recursos financieros por
consolidacién fiscal y disminucién de la financiacion

europea.

A2. Conflictos de uso de las infraestructuras, en particular
por ferrocarril, en los accesos a las grandes ciudades.

FORTALEZAS

OPORTUNIDADES

F1. Infraestructuras de transporte con un cierto grado de
desarrollo. Sistema ferroviario de Alta Velocidad muy
competitivo en transporte de viajeros.

F2. Avance en el desarrollo de los principales corredores
europeos de mercancias, especialmente el Corredor
Mediterraneo.

F3.Interés del ferrocarrii como medio de transporte
sostenible.

F4. Iniciativas de inversidn privada y experiencias de PPP en
instalaciones ferroviarias y logisticas (terminales portuarias,
nodos de carga y conexiones, etc.)

F5. Modernizacion de los modelos de gestion y organizacion
en todos los modos, en especial del ferroviario, promocion
de condiciones de competencia leal.

O1. Posicion geoestratégica de Espafia.
02. Procesos de concentracidn e internacionalizacion de
las empresas espafiolas. Potencial de innovacion vy

desarrollo tecnoldgico.

03. Potenciacién de la intermodalidad en el PITVI. Mejora
del transporte internacional de mercancias e integracion

logistica de la cadena de suministro.
0OA4. Interés creciente por el uso del

ferrocarril tanto para

viajeros como mercancias y logistica. Elevado potencial de
mejora mediante medidas de gestidon y necesidades de

inversion ajustadas.
O5. Progreso en el despliegue de la
en el territorio

red de Alta Velocidad

06. Globalizacion: exigencia de servicio en toda Europa,
tendencia a la externalizacién de transporte y logistica, y
entrada de competidores de gran tamafio y servicio

paneuropeo.

07. Dinamismo del sector exportador espafiol.
08. Capacidad de mejora ambiental del transporte a

través de la optimizacion modal.
09. Incorporacion de buenas
desarrollos en al ambito de la UE.

practicas y nuevos
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ANEXO il
LECCIONES APRENDIDAS

PO CRECIMIENTO SOSTENIBLE 2014-2020



ANEXO III: Lecciones aprendidas

1) Eje 4: Economia baja en carbono:

Espaia ha venido apostando decididamente desde hace més de una década por el fomento de las
energias renovables, si bien la aportacion de los Fondos FEDER en este ambito ha sido
tradicionalmente muy escasa. En la actualidad el mix de generacion renovable de electricidad
supera el 40%, por lo que no es sencilla la integraciéon de mas potencia, salvo en los Sistemas
Eléctricos Extrapeninsulares, segun lo ya explicado en el Programa.

En eficiencia energética si existe experiencia en cofinanciaciéon con Fondos Comunitarios, de la
que se pueden extraer las siguientes lecciones aprendidas:

1) La experiencia del Fondo JESSICA-FIDAE no ha resultado tan positiva como cabia esperar y
el % de aplicacion de los fondos ha sido menor de lo esperado teniendo en cuenta que el acuerdo
de financiacion con el Banco Europeo de Inversiones se firmé el 1 de julio de 2011.

2) Es dificil aplicar fondos para la financiacion de proyectos en el sector residencial; los
destinatarios son las personas fisicas titulares de viviendas y éstas ya estan fuertemente
endeudadas. Si se exigieran garantias que cubrieran (al menos, parcialmente) el riesgo, €stas
constituirian un obstaculo para la aplicacion de los fondos. La reciente experiencia del Programa
PAREER, donde se prevé financiacion de hasta el 90% de la inversion (cuando se trata de
inversiones en equipos) y subvenciones del orden del 30% (cuando se trata de inversiones para la
mejora de la e.e. de la envolvente térmica de los edificios), demuestra que los solicitantes de las
ayudas prefieren rechazar la financiacion y solicitar inicamente la subvencion a fondo perdido;
de hecho el 40% de las solicitudes renuncian al préstamo (al Euribor+0% y con un periodo de
amortizacion de hasta 12 afios) y se quedan con la subvencion.

3) Es necesario facilitar el acceso al crédito de las empresas que vayan a ejecutar proyectos de
ahorro y eficiencia energética, pero se considera que deben ser las entidades financieras las que
actien y participen en la financiacién de estos proyectos, sin que sean sustituidas por ningin
instrumento financiero tutelado por la Administracion. La experiencia del Fondo JESSICA asi lo
ha demostrado.

No obstante, en los términos establecidos por el Acuerdo de Asociacion, se realizara una
evaluacidn ex ente para estimar la pertinencia de la aplicacion en este ambito de los instrumentos
financieros.

2) Eje 12: Desarrollo Urbano Integrado y Sostenible

Espana foment6 desde su inicio la aplicacion del Programa URBAN, por lo que existe una gran
experiencia acumulada y multitud de lecciones de las que tomar buena nota. De hecho, cuando el
URBAN desaparecio como Iniciativa Comunitaria, Espafia siguié manteniendo su presencia en su
programacion de Fondos Estructurales, reforzando incluso su presencia. Las caracteristicas
principales del URBAN tradicional las podemos definir de la forma siguiente:

e (Caracter estratégico de acciones urbanas que debian responder a una estrategia
territorial existente de &mbito municipal o metropolitano.

e Enfoque integrado que combinaba acciones urbanisticas, ambientales, sociales y
econdmicas.

e La participacion ciudadana se erigia como una accion de caracter horizontal sin la cual
no podia entenderse el proceso de renovacion urbana.
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e La metodologia contemplaba un estudio previo de la situacion del area urbana
postulada como URBAN, asi como las medidas generales y concretas que se iban a
desarrollar para mejorar la situacion. En ese sentido la incorporacion de un sistema de
indicadores, permitiria conocer, en teoria, los resultados del programa.

e La inversion inicial de flujos publicos deberia movilizar la implicacion del sector
privado en los procesos de renovacion urbana.

En el primer URBAN 1994-1999, en los 118 URBAN europeos (29 en Espaiia) el 34% del gasto
se destind a regeneracion urbana y ambiental (41% en Espafia), el mismo porcentaje, 34%, se
destind a la mejora empresarial y el empleo (en Espafia el 18%). La inclusion social fue
financiada con el 22% del gasto (Espafia 36%) y solo un 2% con las tecnologias de la
informacion, la comunicacioén o el transporte (Espaiia 0%).

La actuaciones URBAN se desarrollaron en Centros Historicos, 19% (en Espafia este porcentaje
se doblo), en periferias urbanas, el 38%, y en barrios degradados del interior de las ciudades, un
32%.

La financiacion global del programa corri6 a cargo del FEDER en un 83% y del FSE en un 17%.

El URBAN II, financiado en exclusividad por el FEDER, y Unicamente con 70 actuaciones
europeas (10 en Espafia) remarco el caracter integral del programa poniendo el énfasis en la
regeneracion urbana y ambiental que supuso el 40% del gasto (50% en Espafia), asi como en el
fomento de la capacidad empresarial y de empleo, un 21% (en Espafia el 16%), y la inclusion
social el 21%, (en Espana 18%). Los proyectos de transporte subieron al 8%, y los de las
tecnologias de la informacion al 4%.

Todavia no se dispone de los datos de URBAN III, desarrollado entre 2007 y 2013, y cuya
finalizacion se prevé para 2015, pero se pueden extraer algunas conclusiones provisionales. El
programa ha ido evolucionado, y de tener un fuerte componente en recuperacion urbana y de
espacios degradados en las dos primeras etapas, en la tercera, aun siendo importante, ya supone
menos de la mitad del gasto. Las infraestructuras vinculadas a los Servicios Sociales y los
programas de dinamizacion y organizacion ciudadana, asi como los relacionados con proyectos
para la insercion laboral de desempleados o el fomento de actividades empresariales han ganado
peso.

Cuestiones relacionadas con la movilidad o el transporte alternativo, con la calidad del aire y el
ruido, la limpieza y el reciclaje, con el cambio climatico y la eficiencia energética o las
tecnologias de la informacion han ido posicionandose en el URBAN III.

Al mismo tiempo los efectos del modelo de trabajo integrado de URBAN se han visto trasladados
a otros proyectos urbanos, y de la mano de URBAN naci6 URBACT vy la posibilidad de
intercambio de experiencias y buenas practicas entre ciudades europeas. En Espafia han ido
teniendo lugar procesos influidos por URBAN, como la Ley de Barrios de Catalufia, que en el
cuatrienio 2004-2008 estuvo dotada de casi 1.000 millones de euros, los ARU de 2005 (Areas de
Proteccion Urbana) de escasa incidencia real en un pais sometido a un crecimiento inmobiliario
explosivo, o la nueva legislacion de 2013, que fomenta la Rehabilitacion, Renovacion y
Regeneracion Urbanas, asi como el Plan Estatal de fomento del alquiler de viviendas, la
rehabilitacion edificatoria, y la regeneracion y renovacion urbanas, 2013-2016, del Ministerio de
Fomento.

La metodologia y conceptos de integracion urbana siempre han estado claros en los 20 afios de
trabajo URBAN.

La incorporacion gradual de nuevas acciones como la Economia baja en Carbono o las nuevas
tecnologias que ya se comenzaron a incluir en URBAN III, con ser importantes, no pueden
ocupar de forma cuasi exclusiva el espacio central de URBAN, y menos desplazar algunas lineas
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clasicas del mismo, absolutamente necesarias en una situacion de recesion econdmica, alto nivel
de desempleo y de vulnerabilidad social parecida, si no peor, a la que vio el nacimiento de
URBAN en los afios noventa.
La propuesta del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible trata de tener en cuenta las
distintas escalas urbanas y sus competencias, teniendo en cuenta qué accion tiene una escala de
distrito o barrio, y cual lo tiene a nivel municipal o metropolitano. Igualmente las competencias
pueden ser municipales o en algunos casos no, ya que hay que tener en cuenta la nueva
legislacion de una gran parte de las CCAA que ha devuelto a los Ayuntamientos las competencias
que la reciente legislacion estatal habia limitado.
El Eje 12: Desarrollo Urbano Integrado y Sostenible se ha inspirado de las prioridades
establecidas por Unidon Europea, atendiendo tanto a las medidas URBAN clasicas y como a las
mas novedosas:
1. Mejora del Medio ambiente. Recuperacion, rehabilitacion y regeneracion de espacios
degradados. Mejora del patrimonio historico y cultural.
2. Eficiencia energética y favorecer estrategias bajas en carbono. Cambio Climatico.
Residuos. Smart City.

3. Apoyo al tejido econémico y comercial. Mejorar la competitividad. Mejorar el acceso,
uso y calidad nuevas tecnologias. Nuevas formas de trabajo: tecnocasas, coworking.
Viveros de empresas y fomento del empleo.

4. Promover el transporte sostenible y la movilidad urbana: preferencia peatonal, carriles
bicis, vehiculos no contaminantes y bajos en carbono, transporte publico.

5. Equipamientos sociales en zonas desfavorecidas para promover la inclusion social,
incluidas actuaciones en vivienda.

6. Programas sociales
7. Educacion, formacion y adquisicion de capacidades

Es importante conocer el significado histérico de URBAN en Espafia, asi como sus realizaciones,
sus aspectos positivos, que como se ha explicado son muchos, y negativos, como las dificultades
en los indicadores de seguimiento.

3) Eje 6: Calidad del agua

Espana, desde principios de los afios 90 y a lo largo de los distintos periodos de programaciéon de
fondos europeos, ha reservado un lugar importante a proyectos en materia de saneamiento y
depuracion, con porcentajes superiores al 30% del FEDER. Esto se ha llevado a cabo no solo a
través de los numerosos proyectos llevados a cabo por el Ministerio de Medio Ambiente y las
Consejerias de Medio Ambiente de las CCAA, sino que también hay que recordar programas de
ambito local, como el Programa Operativo Local (POMAL) 1994-1999 que destindé una parte
importante de su financiacion a proyectos que los ayuntamientos planteaban en este sector. Al
FEDER se uni6 el Fondo de Cohesion que también ha dedicado una parte sustancial de sus
recursos a esta finalidad. Por lo tanto, se puede afirmar que también en este eje existe una gran
experiencia acumulada y muchas lecciones de las que tomar buena nota.

Hasta tal punto el saneamiento y la depuracion han tenido una presencia destacada en la
programacion de fondos estructurales y de cohesion en este pais, que en el afio 2010 se decidid
hacer una Evaluacion Tematica que pusiera de manifiesto los resultados que con afios de trabajo
y con la ayuda de los fondos europeos (aunque no solo con fondos europeos) se habian
conseguido en esa materia.
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Las principales conclusiones de dicha Evaluacion Tematica en el ambito del Saneamiento y la
Depuracion son las siguientes:

En el afio 2010 un 98% del total de la poblacion estaba conectada a sistemas de
tratamiento de aguas residuales.

Desde el ano 2006 a 2010 se habia producido un importante crecimiento en la
poblacidn urbana conectada a plantas con tratamiento terciario, pasandose del 36% de
la poblacion en el afio 2006 a un 60% en el afio 2010.

El aumento de los sistemas de depuracién de aguas residuales urbanas ha producido
una mejora en la calidad de las masas de aguas receptoras de las mismas,
incrementandose el numero de estaciones de control con menor contaminacion
organica, y disminuyendo de forma significativa el numero de estaciones con valores
de contaminacién intermedios y superiores.

En el periodo 2006-2009 se incrementd un 9,7% el volumen de agua reutilizada,
pasando de 1.335.146 m’/dia a 1.464.261 m’/dia. La reutilizacion de aguas residuales
depuradas se puede considerar como uno de las grandes aportaciones de la depuracion
para aumentar la oferta disponible de agua.

Considerando la carga contaminante, existe un elevado grado de cumplimiento de la
Directiva 91/271/CEE: en el afo 2009 mas del 83% de la Carga contaminante total (en
habitantes-equivalentes) tenia tratamiento conforme con lo establecido en ésta; aunque
permanecian diferencias territoriales importantes (52% Canarias, 63% Extremadura y
68% Andalucia).

Un gran numero de aglomeraciones urbanas con cargas inferiores a 2.000 habitante-
equivalentes, pequenas aglomeraciones, son deficitarias en cuanto a infraestructuras de
saneamiento y depuracidon, aunque constituyen un pequefio porcentaje de la carga
contaminante total. Esto hace que en el afio 2009 el porcentaje de aglomeraciones
urbanas que eran conformes segun lo establecido en la Directiva 91/271/CEE solo
alcanzara el 54% del total.

Los datos actuales son los siguientes:

Carga contaminante total de Espana segiin Q2013 = 68,53 Mill h-e

Carga conforme total de Espafia segiin Q2013 = 57,40 Mill h-e. (83 % C)

Carga no conforme total de Espafia segin Q2013 =11,50 Mill h-e. (17 % NC)

Carga no conforme responsabilidad AGE = 2,50 Mill h-e.

% Carga No Conforme AGE s/ NC Total =23 %

% No Conforme a Conforme con Fondos 2014-2020AGE s/ NC AGE =74 %

% No Conforme a Conforme con Fondos AGE s/ Total NC =16 %

A sumar Carga conforme AGE con Fondos 2014-2020 Prioridad 5 y 6 = 4,70 Mill h-e.

En cuanto a la representatividad de las inversiones cofinanciadas con Fondos (FEDER o
Cohesion) en el periodo 2004-2010 (para el que se dispone de la informacion completa de las
inversiones totales en infraestructuras de saneamiento y depuracion del agua), hay que indicar
que, sobre una inversion total de 6.813 millones de €, se cofinanciaron inversiones con Fondos
que supusieron un gasto de 3.801 millones de € (el 55,8%).

El gasto certificado en infraestructuras cofinanciadas con Fondos comunitarios entre 2004 y
2012, alcanzo la cifra total de 4.505 millones de €, de los cuales 3.264 millones de €
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corresponden al periodo de programacioén 2000-2006, y hasta el ano 2010, del actual periodo
2007-2013, el gasto certificado ascendia a 1.241 millones de €.

Los resultados del analisis de impacto muestran que:

* No existe un efecto estadisticamente significativo en la cantidad de agua tratada, pero
la realizacion de obras de saneamiento y depuracion si tiene un efecto significativo en
la cantidad de agua reutilizada, aumentando la cantidad disponible de esta en los
municipios que hacen obra.

e Por lo que se refiere a la calidad del agua, el estudio separa entre tipo de tratamientos,
considerando las plantas de tratamiento “primario y secundario” (fisico-quimico y
biologico) y las plantas de tratamiento “primario, secundario y terciario” (fisico-
quimico + biologico + mdas avanzados). Se observa que no hay diferencias
significativas en la calidad de las aguas que salen de la depuradora entre los municipios
que hacen obra de los que no, o incluso cierto empeoramiento. Es necesario matizar
este resultado ya que la calidad del agua cumple unos requisitos minimos por lo que es
normal que no se observen diferencias, y aunque estas existan, dado la exigencia de
cumplimiento de una normativa, no son muy significativas.

e El impacto notable se obtiene en la variable “intensidad de limpieza”. Analizando la
variable de “calidad del agua antes y después de ser tratada” en la depuradora, los
resultados observados indican que los municipios del grupo de tratamiento presentan
un saneamiento y depuracion del agua mucho mas intensivo que los del grupo de
control, presentando valores estadisticamente significativos en las plantas de
tratamiento secundario y para demanda bioquimica de oxigeno, solidos en suspension y
nitrogeno total en el agua para el caso de plantas de tratamiento terciario. Combinando
ambos resultados parece que los municipios que han realizado obras en saneamiento,
en comparacion al grupo de control, tienen aguas muy contaminadas inicialmente, pero
que presentan procesos de depuracion mucho mas potentes que los existentes en las
plantas de tratamiento de los municipios que no han hecho obra. Sin embargo, esta
mayor intensidad en la depuracion del agua no permite obtener, después de realizar el
tratamiento, aguas tan “limpias” como las existentes en los municipios que no realizan
obra, aunque esta diferencia final tampoco es tan relevante debido a los niveles
minimos de cumplimiento de calidad en el agua.

La incorporacion de nuevas acciones en la programacion de Fondos Estructurales en el nuevo
periodo 2014-2020, como eficiencia energética o fomento de las energias renovables, no pueden
excluir totalmente de dicha programacion unas inversiones todavia necesarias para culminar y
rentabilizar el esfuerzo mantenido durante los afios pasados en el campo del saneamiento y la
depuracion. Si bien su peso en la programacion pasard a tener un valor relativo menor, siguen
siendo absolutamente necesarias actuaciones que permitan garantizar el cumplimiento completo
de la Directiva 91/271/CEE, en una situacioén ya muy limite respecto a dicho cumplimiento.

Por ello la propuesta del POCS incluye un eje referido a proyectos de saneamiento y depuracion a
llevar a cabo por la AGE, que serd complementado por las actuaciones que en ese mismo sector y
de forma coordinada, llevaran a cabo las CCAA a través de sus Programas Operativos
Regionales, teniendo en cuenta las respectivas competencias y los acuerdos que en ese tema se
han venido alcanzando en los Uultimos afios entre distintas administraciones, siempre en
cumplimiento de lo estipulado en el Acuerdo de Asociacion.
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4) Eje 7: Transporte sostenible

Espana, en los distintos periodos de aplicacion de fondos estructurales europeos ha reservado un
lugar importante de su programacion a proyectos en el ambito del transporte (en este sentido
habria de recordarse el PNIC de Carreteras a finales de los afios 80), con porcentajes superiores al
25% del FEDER en sucesivos periodos de programacion. A través de los numerosos proyectos
llevados a cabo por el Ministerio de Fomento, directamente o a través de sus Sociedades
Instrumentales (RENFE, AENA, Puertos del Estado o ADIF), y las Consejerias de Obras
Publicas de las distintas CCAA, en especial en las regiones tradicionalmente clasificadas como
menos desarrolladas. Al FEDER se uni6 en su momento Fondo de Cohesion que también ha
dedicado una parte sustancial de sus recursos a la mejora del sistema de transportes en Espafia, en
especial del transporte ferroviario. Por ello se puede afirmar también que existe una dilatada
experiencia en este Eje, y multitud de lecciones de las que tomar buena nota.

El impacto de todas las actuaciones de transportes cofinanciadas durante mas de 20 afios ha sido
muy notable, hasta el punto de poder afirmar que Espafia ha sido el pais con un mayor
crecimiento de su stock de capital publico en materia de infraestructuras de transportes en ese
periodo de tiempo. En algunos modos, como el ferroviario de alta velocidad, cuenta con uno de
los sistemas mas capaces y modernos de Europa.

La contribucion de las infraestructuras al crecimiento de la renta y el empleo ha sido muy
relevante, tanto a nivel agregado como regional, debido al apoyo recibido del FEDER y Fondo de
Cohesion, durante anos. Adicionalmente, la inversion en infraestructuras ha servido en estas
décadas como instrumento de redistribucion regional y ha contribuido de forma significativa a la
convergencia en renta per capita entre regiones, especialmente durante la década siguiente a la
entrada Espana en la UE.

Los Fondos Estructurales han favorecido una convergencia clara del PIB per cépita espafiol hacia
la media comunitaria. Espafia ha experimentado un crecimiento muy elevado, por encima del de
sus socios comerciales, de tal manera que su PIB per capita expresado en PPAs se ha
incrementado en mas de 25 puntos porcentuales en los ultimos quince afios. Mientras que en 1994
el PIB per cépita espafiol era del 78 por ciento de la media comunitaria, en el 2009 ya se
encontraba por encima.

Asimismo, es significativa y relevante la reduccion que se ha producido de las disparidades
regionales entre las diferentes regiones espafiolas. La intensidad de los fondos invertidos en las
regiones convergencia ha permitido que, para el proximo periodo de programacion, inicamente
Extremadura se encuentre en la categoria de region menos desarrollada.

Gracias a estas inversiones, Espafia se encuentra entre los diez paises del mundo con mejor
calidad de sus infraestructuras seglin el Global Competitiveness Index 2012-2013, lo cual refleja
el buen uso que se ha efectuado de los fondos europeos, principalmente del FEDER y el Fondo de
Cohesion. Algunos datos:

e Laespafiola es la primera red europea de autovias y autopistas (mas de 14.000 km).
e Somos el tercer pais por trafico aéreo de pasajeros en Europa (mas de 153 millones de
personas).
¢ Ocupamos la cuarta posicion de la UE en transporte maritimo de mercancias (mas de 376
millones de toneladas).
Y todo esto en un territorio con un elevado nivel de proteccion medioambiental. Somos uno de
los paises europeos que aporta una superficie mayor al conjunto de la Red Natura, con cerca de
un 23 % del territorio declarado como Lugar de Importancia Comunitaria (LIC) y un 20 % de
Zonas de Especial Conservacion.
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Por otro lado, la presencia de las infraestructuras de transportes en la programacion estructural y
de cohesion ha tenido un efecto beneficioso en el desarrollo de la red RTE-T que ha sido
financiada tradicionalmente con estos fondos de forma paralela a la evolucion de su definicion en
el ambito europeo. Espana junto con la Comision europea sigue comprometida con alcanzar los
hitos establecidos para el establecimiento de la red RTE-T europea.

Desde el punto de vista del disefio de las actuaciones, la presencia de fondos europeos en la
financiacion de infraestructuras de transportes ha incorporado buenas practicas en lo relativo a los
analisis coste-beneficio y a los estudios de demanda, entre otros aspectos.

La exigencia de concentracion temadtica en sectores distintos al transporte en la programacion de
Fondos Estructurales en el nuevo periodo 2014-2020, como eficiencia energética o fomento de
las energias renovables, no pueden excluir totalmente de dicha programacion un espacio todavia
necesario para culminar el esfuerzo mantenido durante los afios pasados en el dmbito de las
infraestructuras de transporte. Si bien su peso en la programacion pasara a tener un valor inferior,
siguen siendo absolutamente necesarias actuaciones que permitan culminar la racionalizacion del
sistema de transporte para apoyar la actividad economica mediante la integracion de los modos de
transporte; asi mismo es preciso fomentar el transporte multimodal, por ejemplo mediante la
creacion de centros logisticos intermodales, la dotacion de accesos multimodales a los puertos
(incluidas conexiones con su zona de influencia y conexiones maritimas) y a otras
infraestructuras clave y el desarrollo del transporte de mercancias por ferrocarril. Por ltimo, la
programacion 2014-2020 debe contribuir a completar las conexiones con las redes RTE-T y los
enlaces interregionales y transfronterizos que faltan para corregir las redes radiales tradicionales.
En este sentido hay que indicar que las inversiones financiadas por el FEDER estaran
estrechamente articuladas con el Mecanismo «Conectar Europay. De hecho, el compromiso de la
planificacion nacional espanola con el desarrollo de la red RTE-T queda claramente de
manifiesto analizando las prioridades de actuacion inversora en los periodos recientes: en la
ultima década, mas del 50% de la inversion total realizada se ha dirigido a proyectos integrados
en la TEN-T, de los que un 80% o mas se ha dedicado a los “Proyectos Prioritarios” de la red,
notablemente en el sector ferroviario.

De la misma manera, la programaciéon en transportes estard inspirada en el Plan de
Infraestructuras, Transporte y Vivienda 2012-2020, y que se aprobard por el Gobierno
préoximamente.

Y todo ello, a la luz del recientemente creado Observatorio del Transporte y la Logistica de
Espafia (OTLE), organismo que ha elaborado varios informes con conclusiones que aportan un
alto valor instrumental para la toma de decisiones de inversion en el sector. Los informes se
pueden obtener en la siguiente direccion web:

http://observatoriotransporte.fomento.es/OTLE/lang castellano/

Por todo ello, la propuesta del POCS incluye un eje referido a proyectos de transporte ferroviario
a llevar a cabo por la AGE.
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Acuerdo de Asociacion de Espaiia. Politica de Cohesion 2014-2020

DEFINICION DE LAS TIPOLOGIAS DE AREAS URBANAS ELEGIBLES

En el periodo 2014-2020 seran elegibles las siguientes areas urbanas para la cofinanciacion de
proyectos incluidos en estrategias de desarrollo urbano integrado y sostenible.

1. Areas urbanas constituidas por un itinico municipio con una poblacion mayor de
20.000 habitantes

Los municipios de mas de 20.000 habitantes podran presentar estrategias de Desarrollo Urbano
Sostenible e Integrado. Estas estrategias de escala local podran referirse a la totalidad del término
municipal, o limitarse a areas urbanas sub-locales de diferente tipologia morfoldgica y funcional:
centros histdricos, barrios desfavorecidos o areas suburbanas con problematicas especificas y
retos singulares.

Se recomienda que la unidad de gestion administrativa de estas estrategias sea el propio
Ayuntamiento del municipio.

2. Agrupaciones de municipios con una poblacion de cada uno de ellos superior a
20.000 habitantes

Las agrupaciones de dos o méas municipios, con una poblacion de cada uno de ellos superior a
20.000 habitantes, podran presentar conjuntamente una estrategia a escala supralocal de manera
conforme a la definicion del area funcional urbana de dicha estrategia.

Las estrategias deberan justificar de forma coherente y razonada la existencia de problemas
comunes, la complementariedad de funciones urbanas, asi como la explicacion de que abordarlos
de forma conjunta es la forma optima de conseguir las soluciones a dichos problemas. Deberan
asimismo explicar de qué manera se intensificaran las relaciones entre los municipios para
aprovechar sinergias y complementariedades.

En este caso, los Ayuntamientos participantes deberdn definir un unico o6rgano de gestion
administrativa para las estrategias, que podria ser uno de dichos Ayuntamientos o un d6rgano
supralocal existente o de nueva constitucion.

3. Areas urbanas formadas por un municipio o conurbacion de mds de 20.000 habitantes
y municipios periféricos de menos de 20.000 habitantes

Los municipios o conurbaciones' de mas de 20.000 habitantes que constituyan el centro de areas
urbanas de otros municipios de menos de 20.000 habitantes, podran presentar de forma conjunta
estrategias de desarrollo urbano integrado de manera conforme a la definicion del area funcional
urbana objeto de dichas estrategias.

Este tipo de area funcional debera estar constituida por un municipio central o conurbacion
central (mayor de 20.000 habitantes), y otro u otros municipios (menores de 20.000 habitantes)
cuyos términos municipales sean limitrofes al del primero.

1 Ver tipologia 4
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Acuerdo de Asociacion de Espaiia. Politica de Cohesion 2014-2020

Las estrategias deberdn justificar de forma coherente y razonada la existencia de problemas
comunes que afectan a la aglomeracion urbana en su conjunto, la promocion de los vinculos
entre el ambito urbano y el rural, asi como la explicacion de que la escala urbana supralocal es la
Optima para abordar las soluciones a dichos problemas.

Los Ayuntamientos participantes deberan definir un unico 6rgano de gestion administrativa para
las estrategias, que se recomienda sea el Ayuntamiento del municipio central de mas de 20.000
habitantes, o un 6rgano supralocal existente o de nueva constitucion.

4. Conurbaciones de poblacion superior a 20.000 habitantes, constituidas por
agrupaciones de municipios de menos de 20.000 habitantes

Las conurbaciones de mas de 20.000 habitantes constituidas por dos 0 mas municipios de menos
de 20.000 habitantes que presenten una continuidad urbana fisica, de forma que constituyan
morfologicamente un Unico nucleo urbano, podran presentar estrategias conjuntas de desarrollo
urbano integrado de manera conforme a la definicion del area funcional urbana objeto.

Esta tipologia engloba “areas policéntricas™ caracterizadas por la existencia de varios centros que
coexisten en un territorio con relaciones tanto de competencia como de complementariedad. Son
areas urbanas funcionales que no tienen una dependencia marcada de un nucleo central y
comparten problemas comunes de diverso orden.

Estas estrategias deberan justificar de forma coherente y razonada la existencia de problemas
comunes, demostrar la continuidad fisica urbana, asi como la explicacion de que la escala urbana
supralocal es la 6ptima para abordar las soluciones a dichos problemas.

Los Ayuntamientos participantes deberan definir un unico 6rgano de gestion administrativa para
las estrategias, que podria ser uno de dichos Ayuntamientos o un drgano supralocal existente o de
nueva constitucion.

CONSIDERACIONES ADICIONALES SOBRE LAS AREAS URBANAS

No hay que olvidar que el area urbana a ser seleccionada debera ser el soporte efectivo para una
estrategia de desarrollo urbano sostenible a largo plazo, y no simplemente el 4drea donde se
ejecutaran algunas actuaciones puntuales de mejora urbana.

La escala del area urbana elegida debera tener la suficiente masa critica como para implementar
una estrategia que, al menos, aborde dos de los OT elegidos en el PA y en el POCS y
preferiblemente mas de dos. Ello se debera explicar de forma razonada y pormenorizada.

Las areas urbanas a ser seleccionadas para la implementacion del DUS deberan contar con
autoridades de gestion apropiadas y con capacidad suficiente y demostrada para implementar y
llevar a cabo las estrategias.

Los municipios y, en su caso, las entidades supralocales, deberdan demostrar su capacidad en
funcion de una serie de criterios que se definiran en las convocatorias segin lo dispuesto por el
Reglamento FEDER vy el Acuerdo de Asociacion.

Los recursos se asignaran a las autoridades urbanas para impulsar las estrategias y operaciones de
DUS teniendo en cuenta el cambio y las transformaciones que se pretendan alcanzar sobre la base
de una definicion clara de las necesidades y potencialidades del area urbana.
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LISTA INDICATIVA DE PROYECTOS MADUROS SUSCEPTIBLES DE COFINANCIACION FEDER EN EL PERIODO 2014-2020

Preparacion de Cronograma
: Coste Ayuda | Evaluacion Estudios viabilidad Estudios ACB documentos y

EENOMINACIPN . previst | FEDER | ambiental (fecha) positivos (fecha) Ayudas de procedimientos de .. ,

or orden de implementacion . . . A . Estado o Inicio Final

o (*) (SUNO) si no explicar porqué (*) (SUNO) licitacion
(fechas previstas)
CORREDOR MEDITERRANEO
Nuevos tramos 400 183,3 S| Terminado (07/2008) Sl (11/2014) NO 2° semestre 2016 2016 2017
Antequera-Granada (Fase Ill)
o . , Estudio informativo en . o

Conexion lineas Sevilla y Malaga 25 111 Sl informacion publica (07/2015) NO (***) NO 2° semestre 2018 2018 2020
La Encina-Xdiva-Valencia, 242 642 S Terminado (03/2009) SI (04/2015)) NO 2° semestre 2016 2016 2020
ancho estandar
Murcia-Lorca 70 31,7 Sl Terminado (01/2004) Sl (04/2015) NO 2° semestre 2017 2017 2019
Murcia (Pulpi)- Almeria 100 458 Sl Terminado (10/2010) Sl (04/2015) NO 2° semestre 2016 2016 2020
Mejora / Adecuacion a estandar No requiere Estudio Informativo
RTE-T 130 60,5 Sl porque no hay alternativas ni S1(02/2015) NO 2° semestre 2015 2015 2018
Murcia-Cartagena nuevas ocupaciones de terreno
Accesos a puertos 40 11,5 S| Terminado (06/2015) NO (**4) NO 1° semestre 2019 2019 2020
Puerto de Sagunto
Otras actuaciones 7 3 NO No requiere NO (**9) NO 20 semestre 2016 2016 2018

Cercanias Cérdoba

CORREDOR ATLANTICO Y CONEXIONES

Estudio informativo de los
664,2 304,3 Sl Ultimos tramos en informacion S1(06/2015) NO 2° semestre 2016 2016 2020
publica (07/2015)

Nuevos tramos
Madrid-Lisboa, tramos nuevos

LAV Valladolid-Burgos. Suministro,

montaje de via y linea aérea de 95 33 Sl Terminado (09/2006) S1(09/2010) NO En ejecucién 2014 2018
contacto.
Mejora / Adecuacion a estandar Sl (algunas
RTE-T 836,2 425,7 9 Terminado (12/2006) NO (***%) NO 2° semestre 2016 2016 2020

s . actuaciones
Madrid-Cérdoba-Algeciras
Madrid-Sevilla AV 330 151,7 NO No requiere NO (****) NO 2° semestre 2017 2017 2020
llescas-Calzada de Oropesa 80 36 NO No requiere S1(06/2015) NO 20 semestre 2018 2018 2020
(Madrid-Lisboa)
Accesos a puertos 25 11,5 sl Terminado (07/2011) NO (***) NO 2° semestre 2015 2015 2019
Puerto de Sevilla
Nuevos tramos En fase de actualizacion S|

260 118,5 Sl Estudio informativo (estimacién NO 2° semestre 2016 2016 2019

Sevilla-Huelva (est. 12/2015)

12/2015)




Preparacion de Cronograma
: Coste Ayuda | Evaluacion Estudios viabilidad Estudios ACB documentos y
DENOMINACI.ON <l previst | FEDER | ambiental (fecha) positivos (fecha) Ayudas de procedimientos de .. .
Por orden de implementacion o . ) . . Estado e s Inicio Final
o (*) (SUNO) si no explicar porqué (*) (SUNO) licitacion
(fechas previstas)
Instalacion ERTMS 65 29,8 NO No requiere NO (%) NO 20 semestre 2016 2016 2020
Sevilla-Cadiz
OTRAS LINEAS
Eje Atlantico Corufia-Santiago-Vigo | 320 | 1457 S Terminado (01/2009) S1 (0512013 NO En ejecucion 2015 2017
(Santiago-Vigo)
NO (***) (se debe
considerar NO
Eje Atlantico Estacion Orense 434 19,9 NO No requiere incluido en la 2° semestre 2017 2017 2019
linea Madrid-
Galicia)

(*): A falta de actualizarlo para dar cumplimiento al Reglamento de ejecucion (UE) 2015/207 de la Comisién de 20 de enero de 2015. Los estudios CBA disponibles hasta la fecha cumplen la
normativa exigida en el periodo 2007-2013.

(**): Estos importes podran sufrir variaciones en funcion de los estudios de rentabilidad.

(***) Justificacién de proyectos que no requieren Analisis Coste-Beneficio (ACB):

Las actuaciones con coste elegible inferior a 75 millones de euros no son grandes proyectos, por lo que no requieren analisis coste-beneficio (ACB), segun lo indicado en el reglamento
1303/2013 en sus articulos 9y 100:

Conexién lineas Sevilla y Mélaga: 25 M€ con IVA, 20,7 M€ sin IVA (coste elegible)
Puerto de Sagunto: 40 M€ con IVA, 33 M€ sin IVA (coste elegible)

Cercanias de Cérdoba: 7 M€ con IVA, 5,8 M€ sin IVA (coste elegible)

Puerto de Sevilla: 25 M€ con IVA, 20,7 M€ sin IVA (coste elegible)

ERTMS Sevilla-Cadiz: 65 M€ con VA, 53,7 M€ sin IVA (coste elegible)

Eje Atlantico Estacion Orense: 43,4 M€ sin IVA (coste elegible)

(****) Mejora y adecuacidn a los estandares RTE-T: Madrid-Cérdoba-Algeciras y Madrid-Sevilla AV

En estos proyectos se encuadran actuaciones muy puntuales de adecuacion de los distintos subsistemas de la infraestructura (via, sefializacién, comunicaciones, etc.) a los estandares de las
lineas RTE-T. En todo caso son proyectos puntuales cuyo importe es inferior a lo exigido para grandes proyectos. Hay que tener en cuenta que las lineas ya estan en servicio y las
actuaciones, aunque representen una mejora en el servicio, no vienen justificadas por ello, sino por la necesidad de ajustarse a los estandar RTE-T
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Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesion 2014-2020

LISTADO DE INDICADORES DE RESULTADO

Se adjunta Plan de Accién para todos los indicadores de resultado del Eje Urbano, que se listan
en la siguiente tabla.

I, . , Unidad de
Identificacion | Referencia Indicador ,
medida
OE.2.3.3. R0O25B N2 de ciudades de mas de 20.000 habitantes transformadas en Numero
Smart Cities
OE.2.3.3. R0O23M Ne de visitas a paginas web de la Administracién local, en Numero
ciudades que cuentan con estrategias de desarrollo urbano
integrado seleccionadas
OE.4.5.1. R045C Numero de viajes en transporte publico urbano en ciudades que Numero de
cuentan con estrategias de desarrollo urbano seleccionadas viajes
OE.4.5.3. R0O45D Consumo de energia final por la edificacién, infraestructuras y Ktep/afio
servicios publicos en areas urbanas que cuentan con estrategias
de desarrollo urbano integrado seleccionadas
OE.6.3.4. RO63L Numero de visitantes atraidos por las ciudades que cuentan con Numero
estrategias de desarrollo urbano integrado seleccionadas
OE.6.5.2. RO65P Superficie de suelo urbano rehabilitada en ciudades que cuentan Ha
con estrategias de desarrollo urbano seleccionadas
OE.6.5.2. RO65N Numero de dias al afio en que se superan los limites admisibles Numero de
de calidad del aire, en ciudades que cuentan con estrategias de dias
desarrollo urbano integrado seleccionadas
OE.9.8.2. RO98A Porcentaje de personas con acceso a los servicios sociales de %
ambito local ofertados, en ciudades que cuentan con estrategias
de desarrollo urbano integrado seleccionadas




Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesién 2014-2020

PLAN DE ACCION

Indicador

N¢ de ciudades de mas de 20.000 habitantes transformadas en Smart Cities
N2 Referencia

RO25B

Unidad de medida

Numero

Objetivo especifico al que pertenece

OE.2.3.3. Promover las TIC en Estrategias de desarrollo urbano integrado a través de
actuaciones en Administracion electrénica local y Smart Cities

- /7
Accion
Recopilar los valores de referencia para el ano de referencia y los valores previstos para el aiio

2023 una vez que se resuelva la convocatoria de estrategias de desarrollo urbano integrado
sostenible.

Serd un requisito de esta convocatoria la estimacién de los indicadores del Eje Urbano del PO
Crecimiento Sostenible que apliquen a los ambitos en que intervenga cada estrategia.

Organismo responsable

Subdireccién General de Cooperacion Territorial Europea y Desarrollo Urbano (D. G. de Fondos
Comunitarios - MINHAP).

Plazo para ejecutar la accion
Antes del 31 de diciembre de 2016

Consideraciones adicionales

Adicionalmente, al igual que se ha acordado para los indicadores de productividad del Eje
urbano del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible, estos valores podrdn
reprogramarse a lo largo del periodo.



Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesién 2014-2020

PLAN DE ACCION

Indicador

N2 de visitas a paginas web de la Administracién local, en ciudades que cuentan con
estrategias de desarrollo urbano integrado seleccionadas

N2 Referencia
RO23M
Unidad de medida

Numero

Objetivo especifico al que pertenece

OE.2.3.3. Promover las TIC en Estrategias de desarrollo urbano integrado a través de
actuaciones en Administracion electrdnica local y Smart Cities

- /7
Accion
Recopilar los valores de referencia para el ano de referencia y los valores previstos para el aiio

2023 una vez que se resuelva la convocatoria de estrategias de desarrollo urbano integrado
sostenible.

Serd un requisito de esta convocatoria la estimacién de los indicadores del Eje Urbano del PO
Crecimiento Sostenible que apliquen a los ambitos en que intervenga cada estrategia.

Organismo responsable

Subdireccién General de Cooperacion Territorial Europea y Desarrollo Urbano (D. G. de Fondos
Comunitarios - MINHAP).

Plazo para ejecutar la accion
Antes del 31 de diciembre de 2016

Consideraciones adicionales

Adicionalmente, al igual que se ha acordado para los indicadores de productividad del Eje
urbano del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible, estos valores podrdn
reprogramarse a lo largo del periodo.



Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesién 2014-2020

PLAN DE ACCION

Indicador

Numero de viajes en transporte publico urbano en ciudades que cuentan con estrategias de
desarrollo urbano seleccionadas

N2 Referencia
R045C
Unidad de medida

Numero de viajes

Objetivo especifico al que pertenece

OE.4.5.1. Fomento de la movilidad urbana sostenible: transporte urbano limpio, transporte
colectivo, conexién urbana-rural, mejoras en la red viaria, transporte ciclista, peatonal,
movilidad eléctrica y desarrollo de sistemas de suministro de energias limpias.

- /7
Accion
Recopilar los valores de referencia para el ano de referencia y los valores previstos para el aiio

2023 una vez que se resuelva la convocatoria de estrategias de desarrollo urbano integrado
sostenible.

Serd un requisito de esta convocatoria la estimacién de los indicadores del Eje Urbano del PO
Crecimiento Sostenible que apliquen a los ambitos en que intervenga cada estrategia.

Organismo responsable

Subdireccién General de Cooperacion Territorial Europea y Desarrollo Urbano (D. G. de Fondos
Comunitarios - MINHAP).

Plazo para ejecutar la accion
Antes del 31 de diciembre de 2016

Consideraciones adicionales

Adicionalmente, al igual que se ha acordado para los indicadores de productividad del Eje
urbano del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible, estos valores podrdn
reprogramarse a lo largo del periodo.



Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesién 2014-2020

PLAN DE ACCION

Indicador

Consumo de energia final por la edificacidn, infraestructuras y servicios publicos en areas
urbanas que cuentan con estrategias de desarrollo urbano integrado seleccionadas

N2 Referencia
RO45D

Unidad de medida
Ktep/afio

Objetivo especifico al que pertenece

OE.4.5.3. Mejora de la eficiencia energética y aumento de energia renovable en las areas
urbanas

- /7
Accion
Recopilar los valores de referencia para el ano de referencia y los valores previstos para el aiio

2023 una vez que se resuelva la convocatoria de estrategias de desarrollo urbano integrado
sostenible.

Serd un requisito de esta convocatoria la estimacién de los indicadores del Eje Urbano del PO
Crecimiento Sostenible que apliquen a los dmbitos en que intervenga cada estrategia.

Organismo responsable

Subdireccién General de Cooperacion Territorial Europea y Desarrollo Urbano (D. G. de Fondos
Comunitarios - MINHAP).

Plazo para ejecutar la accion
Antes del 31 de diciembre de 2016

Consideraciones adicionales

Adicionalmente, al igual que se ha acordado para los indicadores de productividad del Eje
urbano del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible, estos valores podrdn
reprogramarse a lo largo del periodo.



Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesién 2014-2020

PLAN DE ACCION

Indicador

Numero de visitantes atraidos por las ciudades que cuentan con estrategias de desarrollo
urbano integrado seleccionadas

N2 Referencia
RO63L
Unidad de medida

Numero

Objetivo especifico al que pertenece

OE.6.3.4. Promover la proteccién, fomento y desarrollo del patrimonio cultural y natural de las
areas urbanas, en particular las de interés turistico

- /7
Accion
Recopilar los valores de referencia para el ano de referencia y los valores previstos para el aiio

2023 una vez que se resuelva la convocatoria de estrategias de desarrollo urbano integrado
sostenible.

Serd un requisito de esta convocatoria la estimacién de los indicadores del Eje Urbano del PO
Crecimiento Sostenible que apliquen a los dmbitos en que intervenga cada estrategia.

Organismo responsable

Subdireccién General de Cooperacion Territorial Europea y Desarrollo Urbano (D. G. de Fondos
Comunitarios - MINHAP).

Plazo para ejecutar la accion
Antes del 31 de diciembre de 2016

Consideraciones adicionales

Adicionalmente, al igual que se ha acordado para los indicadores de productividad del Eje
urbano del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible, estos valores podrdn
reprogramarse a lo largo del periodo.



Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesién 2014-2020

PLAN DE ACCION

Indicador

Superficie de suelo urbano rehabilitada en ciudades que cuentan con estrategias de desarrollo
urbano seleccionadas

N2 Referencia
RO65P

Unidad de medida
Ha

Objetivo especifico al que pertenece

OE.6.5.2. Acciones integradas de revitalizacién de ciudades, de mejora del entorno urbano y su
medio ambiente

- /7
Accion
Recopilar los valores de referencia para el ano de referencia y los valores previstos para el aiio

2023 una vez que se resuelva la convocatoria de estrategias de desarrollo urbano integrado
sostenible.

Serd un requisito de esta convocatoria la estimacién de los indicadores del Eje Urbano del PO
Crecimiento Sostenible que apliquen a los dmbitos en que intervenga cada estrategia.

Organismo responsable

Subdireccién General de Cooperacion Territorial Europea y Desarrollo Urbano (D. G. de Fondos
Comunitarios - MINHAP).

Plazo para ejecutar la accion
Antes del 31 de diciembre de 2016

Consideraciones adicionales

Adicionalmente, al igual que se ha acordado para los indicadores de productividad del Eje
urbano del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible, estos valores podrdn
reprogramarse a lo largo del periodo.



Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesién 2014-2020

PLAN DE ACCION

Indicador

Numero de dias al afio en que se superan los limites admisibles de calidad del aire, en ciudades
gue cuentan con estrategias de desarrollo urbano integrado seleccionadas

N2 Referencia
RO65N
Unidad de medida

Numero de dias

Objetivo especifico al que pertenece

OE.6.5.2. Acciones integradas de revitalizacién de ciudades, de mejora del entorno urbano y su
medio ambiente

- /7
Accion
Recopilar los valores de referencia para el ano de referencia y los valores previstos para el aiio

2023 una vez que se resuelva la convocatoria de estrategias de desarrollo urbano integrado
sostenible.

Serd un requisito de esta convocatoria la estimacién de los indicadores del Eje Urbano del PO
Crecimiento Sostenible que apliquen a los dmbitos en que intervenga cada estrategia.

Organismo responsable

Subdireccién General de Cooperacion Territorial Europea y Desarrollo Urbano (D. G. de Fondos
Comunitarios - MINHAP).

Plazo para ejecutar la accion
Antes del 31 de diciembre de 2016

Consideraciones adicionales

Adicionalmente, al igual que se ha acordado para los indicadores de productividad del Eje
urbano del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible, estos valores podrdn
reprogramarse a lo largo del periodo.



Programa Operativo de Crecimiento Sostenible. Politica de Cohesién 2014-2020

PLAN DE ACCION

Indicador

Porcentaje de personas con acceso a los servicios sociales de dmbito local ofertados, en
ciudades que cuentan con estrategias de desarrollo urbano integrado seleccionadas

N2 Referencia

RO98A

Unidad de medida

%

Objetivo especifico al que pertenece

OE.9.8.2. Regeneracion fisica, econdmica y social del entorno urbano a través de Estrategias
urbanas integradas

- /7
Accion
Recopilar los valores de referencia para el ano de referencia y los valores previstos para el aiio

2023 una vez que se resuelva la convocatoria de estrategias de desarrollo urbano integrado
sostenible.

Serd un requisito de esta convocatoria la estimacién de los indicadores del Eje Urbano del PO
Crecimiento Sostenible que apliquen a los dmbitos en que intervenga cada estrategia.

Organismo responsable

Subdireccién General de Cooperacion Territorial Europea y Desarrollo Urbano (D. G. de Fondos
Comunitarios - MINHAP).

Plazo para ejecutar la accion
Antes del 31 de diciembre de 2016

Consideraciones adicionales

Adicionalmente, al igual que se ha acordado para los indicadores de productividad del Eje
urbano del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible, estos valores podrdn
reprogramarse a lo largo del periodo.
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DAFO

Parque inmobiliario antiguo, en el que no
se tuvieron en cuenta los aspectos
energeéticos.

Movilidad basada en el vehiculo privado,
y en lo relativo a mercancias, en el
transporte por carretera, con escasa
participacién del vehiculo eléctrico y los
biocarburantes.

Intensidad energética elevada de ciertas
industrias manufactureras.

Ahorros econdmicos derivados de
menores consumos energéticos que
redundan en la mejora de la
competitividad empresarial e industrial y
en la ciudadania. También en el parque
de viviendas.

Desarrollo de tecnologias aplicadas de
sistemas inteligentes y eficientes.

Creacion de empleo en el sector de la
eficiencia energética (especialmente en
PYMEs), empresas de servicios
energéticos (ESEs) y efecto multiplicador
sobre otros sectores.

Reduccion de la dependencia energética
del exterior.

Limitada gestionabilidad de la mayor
parte de las energias renovables
eléctricas.

Escasa presencia de renovables en los
Sistemas Eléctricos Extra peninsulares.

Gran implantacién de las renovables en el
sector eléctrico espariol, en especial en el
Sistema eléctrico Peninsular, lo que ha
supuesto mayor autonomia energética y
descarbonizacion.

Insuficiente desarrollo de las energias
renovables de usos térmicos procedentes
de biomasa y otros.

Implantacién de instalaciones de fuentes
renovables y cogeneracion para favorecer
la generacion distribuida, aumentar la
eficiencia energética e impulsar el sector
de PYMEs energéticas.

Aumento del aprovechamiento térmico
con recursos renovables en el sector de la
edificacion.

NECESIDADES/RETOS
IDENTIFICADOS

Fomentar la rehabilitacion \
energética del parque de viviendas

de Espafia, asi como de las
infraestructuras y edificios publicos.

Incrementar la eficiencia energética
de las empresas espafiolas, en
particular las PYME, en el sector
industrial y en el sector terciario.

Mejorar la eficiencia y reducir las
emisiones del parque de vehiculos
motorizados de Espafia.

Invertir en el sector eléctrico, en
particular en los sistemas eléctricos
extra peninsulares, de forma que se
incremente la proporcion del
consumo de energias renovables
para usos eléctricos.

Incrementar la participacién de las
energias renovables para usos
térmicos, en especial la biomasa, el
biogas, los biocarburantes, el
aprovechamiento energético de los
residuos, la solar térmicay la
geotérmica para usos térmicos. /

oT

PI OE

OE 4.1.1
(040a2)
Pl.4,.1
(4a)
OE 4.1.2
(040a2)

OE 4.2.1
(040b1)

OE 4.3.2
(040c2)

OE.4.6.1
(040f1)

ESTRATEGIA/
PROPUESTA DE
INTERVENCION

é los sistemas eléctricos y extrapeninsulares (SEP),
fomentar el incremento de la participacion de las
energias renovables para usos eléctricos, a través de:
- Interconexion eléctrica Baleares-Peninsula y entre
islas Mallorca-Menorca, Mallorca-lbiza e Ibiza-
Formentera.  Contribuird a incrementar la
participacion de las renovables en Baleares.

- Interconexiones entre islas en Canarias: Gran
Canaria-Lanzarote-Fuerteventura y Tenerife-Gomera.
- Instalacion de parques edlicos en Canarias.

mmentar la utilizacién de energias renovables para
usos térmicos, en especial la biomasa, biogas y
biocarburantes a través de:
- Instalaciones de biomasa/biogas.
- Instalaciones para produccion y/o uso térmico de
CDRy CSR.
- Redes de distribucion de fluidos térmicos,
instalaciones de produccién de frio y equipos de
depuracion de gases.
- Plantas de produccién de biocarburantes e

instalacion de puntos de suministro para
biocarburantes.
- Instalaciones de aerotermia y geotermia. J

mejora de la eficiencia energética de las empres&
en particular de las PYME, el sector industrial y el
sector terciario, a través de:

- Acciones en instalaciones y envolvente en el
| sector terciario.

- Sustitucion de equipos, instalaciones y sistemas
por otros mas eficientes en empresas del sector
industrial.

/Méjora de Ta eficiencia energética en las vwlendés\
y en los edificios e infraestructuras publicas a
través de:

- Acciones en el dmbito de la Administracion
publica:  edificios, alumbrado exterior e

= 2020; ello implica una reduccién de 25,20 Mtep de

| Decisién ESD a 2020.

instalaciones de suministro de agua a la poblacién
- Acciones en edificios de uso vivienda existentes:
envolvente, instalaciones térmicas e iluminacién

mejora de la eficiencia energética e impulso am
utilizacion de las energias renovables en
infraestructuras, edificios y servicios publicos
municipales mediante:

- Instalaciones edlicas y solares para autoconsumo,
instalaciones para transformacion y/o uso térmico
de biogas, redes de distribucion de fluidos
térmicos, etc.

mejora de la eficiencia y reduccion de @
emisiones del parque de vehiculos:

- Vehiculos eficientes y bajos en carbono para
transporte publico urbano.

- Implantacion de Planes de Movilidad Urbana
| Sostenible.

- Implantaciéon de sistemas inteligentes de
transporte.

- Infraestructuras de recarga de vehiculos
eléctricos.

- Infraestructuras verdes y de transporte publico

\sistenible.

(poyo a la innovacién en el drea de energias
renovables, en ambitos como:
- Calderas de biomasa de mayor rendimiento
energético y mejores prestaciones ambientales.
- Innovacion en la fabricacién de bombas de calor.

* - Produccion de biocarburantes avanzados vy
biomasas no convencionales.
- Areas de edlica marina y energias del mar.
- Geotermia profunda.
- Energia solar
termoeléctrica.

térmica, fotovoltaica y

CAMBIO
ESPERADO

m-\umentar la proporcion de energias renovab&
avanzando hacia el objetivo del 20% del consumo
final de energia (UE2020)

- Contribuir al objetivo de potencia eléctrica instalada
de origen renovable del Plan de Energias Renovables
2011-2020.

- Aumentar la proporcién del consumo de energias
renovables en el mix eléctrico, fundamentalmente en
los Sistemas Eléctricos y Extrapeninsulares, con

wnor presencia de renovables. J

- Aumentar la proporciéon de energias renovables
avanzando hacia el objetivo del 20% del consumo
final de energia (UE2020).

- Contribuir al objetivo de produccién de energias
térmicas de origen renovable del Plan de Energias
Renovables 2011-2020.

a N

- Avanzar en lograr un ahorro energético del 20% en

consumo de energia primaria en 2020 (UE2020).

- Contribuir al objetivo de 571 ktep/afio de ahorro
energético (Directiva 2012/27/UE).

- Contribuir al objetivo del Plan Nacional de Accion
de Eficiencia Energética 2014-2020 de ahorro de
energia final del sector industrial para el afio 2020.

- Reducir las emisiones de GEl y cumplimiento de la

= /

Aumentar la proporcion de energias renovables
avanzando hacia el objetivo del 20% del consumo
final de energia (UE2020).

Contribuir al objetivo de potencia eléctrica instalada
de origen renovable del Plan de Energias Renovables
2011-2020.

Contribuir al objetivo de produccion de energias
térmicas de origen renovable del Plan de Energias
Renovables 2011-2020.

Avanzar en el objetivo de lograr una reduccion de
emisiones de Gases de Efecto Invernadero (no
cubiertas por el ETS) del 10% en el afio 2020 con
respecto a los valores de 2005 (UE2020).

Contribuir al objetivo del Plan de Accién de Eficiencia
Energética 2014-2020 de reduccién de emisiones
como consecuencia de la puesta en marcha de
planes de movilidad urbana sostenible.

Incremento de la actividad de I+D+i de las empresas
en produccion, distribucion y utilizacién racional de
la energia

INDICADOR DE
RESULTADO

INDICADOR DE
PRODUCTIVIDAD

(R) Participacion de las renovables
en el mix de consumo eléctrico en
Baleares
® Participacion de las renovables en
el mix de consumo eléctrico en
Canarias

(R) Capacidad de produccion y
distribucion  de  biocarburantes
avanzados (ktep/afio)

(R) Capacidad de produccién vy
distribuciéon de energia renovable
para usos térmicos (produccion de
pellets y otros) (ktep/afio)

(C030) Capacidad adicional de
producciéon de energia renovable
(MW)

(E026) Capacidad adicional de
transmision de potencia entre
sistemas eléctricos o entre islas
(MW)

(E007) Capacidad adicional de
produccién vy distribucidn de energia
renovable para usos térmicos (ktep/
afio)

(C034) Reduccion anual estimada de
gases de efecto invernadero (GEl) (Tn
eq CO2/afio)

(R) Consumo de energia final (como
contempla el articulo 3 de la
Directiva 2012/27/UE) en el sector
industrial y en el terciario (ktep/
afio)

(R) Consumo de energia final (como
contempla el articulo 3 de la
Directiva 2012/27/UE) en el sector
servicios (ktep/afio)

(R) Capacidad de produccidn
eléctrica con energia renovable
(MW)

(E001) Reducciéon del consumo de
energia primario en infraestructuras
publicas o empresas.

(C031) Numero de hogares con mejor
clasificacion de consumo energético
(C032) Reduccién del consumo anual
de energia primaria en edificios
publicos (kWh/afio)

(C030) Capacidad adicional de
produccion de energia renovable
(MW)

(EO07)Capacidad adicional de
produccion vy distribucidn de energia
renovable para usos térmicos (ktep/
afio)

(C034) Reduccion anual estimada de
gases de efecto invernadero (GEI) (Tn
eq CO2/afio)

(R) Numero de viajes en transporte
publico urbano (n2 viajes)

(E008) Longitud de pistas para
bicicletas y senderos (km)

(E028) Numero de vehiculos de
transporte eficiente adquiridos
(E029) N2 usuarios que tiene acceso
o estdn cubiertos por servicios de
transporte inteligente

(E052) N2 de puntos de recarga de
vehiculos eléctricos (n2)

(R) Numero total de patentes de
proyectos y modelos de utilidad de
energias renovables solicitadas a la
OEPM en 2014-2020 (n2 patentes)

(C030) Capacidad adicional de
produccion de energia renovable
(EO07)Capacidad adicional de
produccién vy distribucién de energia
renovable para usos térmicos

(C034) Reduccion anual estimada de
gases de efecto invernadero (Tn eq
C02/afio)




N

DAFO

Concentraciones elevadas de materia \
orgdnica, amonio y nitrato en masas de
agua.

Contaminacidn difusa por fertilizantes y
plaguicidas.

Elevadas presiones sobre las masas de
agua superficiales y subterraneas que
pueden originar incumplimiento de la
Directiva Marco del Agua.

Incumplimiento de calidad de las aguas
para garantizar la vida piscicola, de las
aguas prepotables y de las aguas para el
bafio.

Sobreexplotacion y contaminacién de los
acuiferos. Intrusion salina.

Elevadas presiones sobre las masas de
agua superficiales y subterraneas.

Medio bidtico muy sensible a la
contaminacion hidrica.

Aglomeraciones no conectadas a sistemas
de saneamiento y depuracion.

Sobrecarga de depuradoras obsoletas en
zonas turisticas.

Incremento de la poblacién flotante por
efecto del turismo en los consumos y
residuos.

Industrias localizadas en zonas de elevada
demanda hidrica.

Sistemas urbanos de drenaje y
saneamiento unitarios que implican
grandes vertidos e inversiones en
depuracién.

Necesidad de cumplir los requerimientos
de la Directiva 91/271/CEE de aguas
residuales urbanas. J

NECESIDADES/RETOS
IDENTIFICADOS

[ Necesidad de culminar los requisitos de la

Directiva 91/271/CEE. En este sentido, la
carga contaminante total de Espafia segun
Q2013 es de 68.531.928 h-e, lo que supone
un porcentaje de carga conforme del 83,76%
y de carga no conforme del 16,24%.

A pesar de que gracias a los esfuerzos
realizados en las ultimas décadas el grado de
cumplimiento es bueno, es necesario seguir
realizando inversiones en saneamiento y
depuracién, dado que en la actualidad
Espafia sigue teniendo tres procedimientos
sancionadores abiertos en esta materia:

a) C-343/10 "Zonas normales", en relacién
con la recogida y tratamiento de aguas
residuales urbanas en aglomeraciones
mayores de 15.000 habitantes equivalentes
que viertan sus aguas a zonas normales.

b) C/38/15 "Zonas sensibles", en relacién con
la recogida y tratamiento de las aguas
residuales de aquellas aglomeraciones
urbanas mayores de 10.000 habitantes
equivalentes que vierten a zonas sensibles.

c) CE 2012/2100 "Pequefias
aglomeraciones", que se refiere a la recogida
y tratamiento de las aguas residuales de las
aglomeraciones urbanas mayores de 2.000
habitantes equivalentes.

A ello se une una reciente peticion de
informacion:

d) EU Piloto 6734/2014, sobre el tratamiento
terciario de aguas residuales en zonas

| sensibles y normales.

oT PI OE

OE 6.2.1
(060b1)

ESTRATEGIA/
PROPUESTA DE
INTERVENCION

/

| Se completaran las infraestructuras
necesarias para cumplir los hitos de la
Directiva 91/271/CE, con las siguientes
condiciones:

En las regiones mas desarrolladas, las
infraestructuras de saneamiento y
depuracion podran cofinanciarse
Unicamente cuando incumplan los hitos
marcados en dicha Directiva en el
momento de la adopcion del PO.

a) Correspondan a aglomeraciones

(segun definicion de la guia de

definiciones de la Directiva de mas de
| 15.000 habitantes equivalentes o

b) Viertan a zonas sensibles tal y como
define la Directiva 91/271/CEE o

c) Estén ya incluidas en un
procedimiento de infraccidn de esta
misma Directiva.

En las regiones menos desarrolladas y en
transicion, las infraestructuras de
saneamiento y depuracién podran
cofinanciarse Unicamente en aquellas
aglomeraciones que incumplan los hitos
marcados por la Directiva 91/271/CEE en

| el momento de adopcién del PO

CAMBIO
ESPERADO

Cumplimiento de los requisitos de la
Directiva 91/271/CEE del Consejo, de 21 de
mayo de 1991, sobre el tratamiento de las
aguas residuales urbanas, incrementando
la poblacién beneficiada por mejoras en la
depuracion de agua en 2,5 millones de
habitantes equivalentes.

Se actuard sobre:

- Todas las aglomeraciones mayores de
2.000 habitantes equivalentes en aguas
continentales y estuarios, y mayores de
10.000 habitantes equivalentes en aguas
costeras que viertan a zonas consideradas
normales, deben tener un tratamiento
secundario o proceso equivalente.

- Todas las aglomeraciones mayores de
10.000 habitantes equivalentes que
viertan a zonas consideradas sensibles
deben tener un tratamiento mas riguroso.

INDICADOR DE
RESULTADO

(RO60G) Porcentaje de
cumplimiento (nivel nacional o
regional) del articulo 3
(recogida colectores) de la
Directiva 91/271/CEE

(RO60OH) Porcentaje de
cumplimiento (nivel nacional o
regional) del articulo 4
(tratamiento secundario) de la
Directiva 91/271/CEE

(RO60I) Porcentaje de
cumplimiento (nivel nacional o
regional) del articulo 5
(tratamiento mas riguroso en
Zonas Sensibles) de la Directiva
91/271/CEE

INDICADOR DE
PRODUCTIVIDAD

(C019) Poblacion  adicional
beneficiada por una mejora el
tratamiento de agua residual




DAFO

Tramos pendientes de completar en
los principales corredores.

Dificultades de conexion interoperable
con Francia y Portugal.

Conectividad deficiente con puertos y
nodos de actividad econémica;
desarrollo insuficiente de
infraestructuras logisticas.

Baja participacion del transporte
intermodal.

Reparto modal muy desequilibrado a

NECESIDADES/RETOS

IDENTIFICADOS

p

favor de la carretera; elevados
impactos en el medio ambiente,
consumo de energia y cambio
climatico.

Potencial de aumento de eficiencia,
gracias al progreso reciente en las
infraestructuras y a las mejoras de
gestion.

Funcién instrumental del transporte
para la competitividad econémica;

movilizacion de la capacidad
exportadora de las empresas. /

Predominio del transporte por
carretera, menos eficiente y limpio
que otros, como especialmente el
ferrocarril.

Existencia de cuellos de botella
que disminuyen la movilidad e
incrementan el consumo
energético y las emisiones.

Escasa intermodalidad, tanto en el
transporte de mercancias como
de viajeros, existiendo
actuaciones pendientes en
particular en el trasvase modal
ferrocarril-transporte maritimo.

ESTRATEGIA/
PROPUESTA DE
INTERVENCION

oT PI OE

a N

Completar los itinerarios del nivel de red
basica (core) ferroviaria de la RTE-T
tanto para transporte de viajeros como
de mercancias y adecuar la red de
ferrocarril convencional a los estdndares
europeos definidos en el Reglamento

OE 7.1.2

CAMBIO
ESPERADO

{Icanzar el cumplimiento de los \

objetivos de cambio modal en el
transporte de mercancias, hasta
un nivel comparable al de paises
europeos de condiciones similares,
de mas del doble del actual tanto
en volumenes como en cuota
modal, incidiendo particularmente
en el incremento de los

RTE-T, como ancho de via,
electrificacion, capacidad de tren, etc.
Priorizacion de los corredores
Mediterraneo y Atlantico y la
interconexion entre ambos, fomentando

(070a2)

la integracion modal.

A

Garantizar una movilidad sin
fisuras, la interoperabilidad entre
redes y una accesibilidad adecuada
a las principales plataformas
logisticas. Completar el desarrollo
de enlaces de la red global TEN-T.

Mejorar y modernizar los sistemas
de gestion del trafico ferroviario,
en particular con la implantacion
OE.7,4.1 del estandar ERTMS, de acuerdo
(070c1) ' con las prioridades y plazos del
Plan de despliegue comunitario y
nacional: corredores europeos,
zonas urbanas y otros ambitos de
@nsidades de tréfico elevadas /

intercambios de mercancias con
Europa por ferrocarril.

En el transporte de viajeros,
consolidar y extender los

progresos obtenidos en las lineas
de alta velocidad en servicio
(efectos red), multiplicando la
demanda actual por dos. /

Contribuir al cambio de tendencia
en la distribucion modal, aumento
de los flujos de mercancias por
ferrocarril, en  particular  del
volumen y cuota modal de las cargas
de importacion o exportacion con
origen o destino en los puertos
esparioles de la RTE-T

Mejorar la seguridad, calidad e
interoperabilidad de la red
ferroviaria mediante el despliegue
del Sistema de Gestion del Tréfico
Ferroviario  Europeo  (ERTMS)
duplicando la longitud de lineas
equipadas con el sistema ERTMS.

INDICADOR DE
RESULTADO

INDICADOR DE
PRODUCTIVIDAD

(R0O70) Nimero de pasajeros-km
transportados al afio en la red
bdsica de transporte ferroviario
(RO70a) Toneladas de
mercancias-km transportadas al
afio en la red basica de
transporte ferroviario

(C011) NUmero total de nuevos
kilometros de linea de tren

(C011A) Kilometraje total de las
nuevas lineas férreas que
forman parte de la red RTE-T

(C012) Longitud total de la linea
de ferrocarril reconstruido o
mejorado

(C012A) Kilometraje total de
lineas férreas pertenecientes a
la Red RTE-T, reconstruidas o
mejoradas

(R0O70a) Miles de Toneladas
anuales de mercancias
transportadas por ferrocarril
con origen/destino los puertos
del Corredor Mediterraneo

(C011) Numero total de nuevos
kildémetros de linea de tren

(CO11A) Kilometraje total de las
nuevas lineas férreas que
forman parte de la red RTE-T

(C012) Longitud total de la linea
de ferrocarril reconstruido o
mejorado

(R) Porcentaje de linea que
dispone de ERTMS en relacién
con el total de linea que debe
disponer de ERTMS

(EO12) Longitud total de linea
de ferrocarril adaptado o
mejorada su sefializacion
(incluyendo ERTMS)




DAFO

Capacidad econdmica, de creacion
de empleo y valor afnadido.

Aprovechar el potencial de las TIC
para mejorar los servicios, el
transporte, la construccion y la
gobernanza en linea con el
concepto de "smart city".

Potencialidad de ahorro energético
y, en menor medida, de generacion
mediante renovables.

Optimizacion del transporte,
migrando hacia modos mas

sostenibles, accesibles e inclusivos.

Potencial en la gestion de los
residuos, incluyendo su reciclado y
valorizacién energética.

Presion sobre el medio ambiente y
los recursos naturales. Consumo
energético elevado, generacion de
resiudos.

Patriomonio natural, cultural,
histérico, artistico.

Desempleo y problemas sociales:
marginacion, zonas en decadencia,
desempleo juvenil.

Envejecimiento de la poblacion.
Exclusion espacial y de vivienda

NECESIDADES/RETOS

IDENTIFICADOS

. Potencial en el uso de las

TIC para la gestion
inteligente y eficiente de las
ciudades: e-Administracion
y e-Gobierno.

. Potencial de desarrollo de

la Administracion
electronica local y el e-
Gobierno.

. Reducir las emisiones en

las areas urbanas:
especialmente en
transporte y vivienda.

e  Proteger el medioambiente

urbano asi como el
patrimonio natural, cultural,
histdrico y artistico de las
ciudades.

. Revitalizar las ciudades

con perspectiva social,
combatiendo las
desigualdades, la pobreza,
la segregacion social y
espacial y teniendo en
cuenta el envejecimiento
de la poblacion.

EJE

EJE
URBANO

ESTRATEGIA/
PROPUESTA DE
INTERVENCION

oT Pl OE

Desarrollo de las Smart Cities con
Administraciones Publicas mas

OE 2.3.3 eficientes.

(020c3)

Desarrollo de la Administracion
electronica local.

Fomento de la movilidad urbana
sostenible: transporte urbano
limpio, transporte colectivo,
conexion urbana-rural, mejoras de
la red viaria, transporte ciclista,
peatonal, movilidad eléctrica y
desarrollo de sistemas de
suministro de energias limpias.

OE 4.5.1
(040e1)

| Mejora de la eficiencia energética y
aumento de las energias
| renovables en las dreas urbanas.

OE 453
(040e3)

Promover la proteccién, fomento y\
desarrollo del patrimonio cultural y
natural de las areas urbanas, en

L particular las de interés turistico a

través de:

OE 6.3.4
(060c4)

Rehabilitacion de centros histéricos
y otras areas urbanas dotadas de
patrimonio cultural

Medidas de conservacion,
proteccion y mejora del patrimonio

cultural
v

Rehabilitar zonas verdes, patrimonio
natural de las ciudades y otras areas
urbanas degradadas (incluyendo
actuaciones en su red de agua y
saneamientos y en la recogida
selectiva de residuos)

Descontaminacion y recuperacion de
suelos contaminados en el ambito
urbano, de acuerdo con lo previsto
por la Ley 22/2011, de residuos y
suelos contaminados /

Revitalizar las ciudades social,
econdmica y fisicamente a través
de acciones integradas que
rehabiliten los espacios publicos, el
comercio local, las infraestructuras
sociales y culturales, etc. En
especial en los barrios donde
habitan colectivos desfavorecidos.

OE 9.8.2
(090h2)

CAMBIO
ESPERADO

Se pretende conseguir un mayor nimero de
ciudades inteligentes (Smart Cities, 199 en el
afio 2020).

Incrementar la usabilidad y accesibilidad de
todos los servicios en la Administracion local
electrénica.

@anzar, en el dmbito urbano, en el objetivo de \
lograr una reduccién de emisiones de Gases de
Efecto Invernadero (no cubiertas por el ETS) del
10% en el aflo 2020 con respecto a los valores de
2005 (UE2020).

Contribuir, en el ambito urbano, al objetivo del
Plan Nacional de Accidn de Eficiencia Energética
2014-2020 de reduccién de emisiones y ahorro de
energia primaria como consecuencia de la puesta
en marcha de planes en el ambito de la movilidad

Qbana sostenible. /
. N

vanzar, en el ambito urbano, en el objetivo de
reduccién de emisiones de GEI (no cubiertas por el
ETS) del 10% en el afio 2020 con respecto a los
valores de 2005 (UE2020).

Contribuir, en el ambito urbano, al objetivo del
PNAEE 2014-2020 de reduccion de emisiones y
ahorro de energia primaria como consecuencia de
la puesta en marcha de medidas de eficiencia
energética en edificacion y servicios publicos (en
particular el alumbrado publico).

Aumentar, en el ambito urbano, la proporcion en el

consumo final de energia de las fuentes renovables,

en consonancia con el Plan de Energias Renovables
@11—2020, en especial las de usos térmicos. J

Mejorar y promover el estado de conservacion del
patrimonio cultural, histdrico-artistico de las
ciudades.

Incrementar el nimero de visitantes que son
atraidos a las ciudades como consecuencia del
atractivo de su patrimonio histdrico, artistico y
cultural.

Mejorar la calidad del aire urbano en linea con lo \
establecido por la Ley 34/2007, de calidad del aire y
proteccion de la atmosfera.

Reducir la contaminacidn acustica urbana, en linea
con los objetivos de calidad acustica fijados por la

—— Ley 37/2003, del Ruido.

Mejorar el estado de los suelos urbanos,
incremento de la recogida selectiva de residuos y la
mejora de la red de agua y sus saneamientos, a
través de actuaciones integrales en areas urbanas

Qntaminadas /

INDICADOR DE
RESULTADO

INDICADOR DE
PRODUCTIVIDAD

(R0O25B) N2 de ciudades de mas de
20.000 habitantes o areas urbanas
transformadas en Smart Cities (n2
ciudades)

(R) N2 visitas a paginas web de la
Administracion local, en ciudades
que cuentan con estrategias de
desarrollo urbano integrado
aprobadas (nQ visitas)

(EO16) N2 usuarios que estan
cubiertos por un determinado
nivel de servicios publicos
electrénicos de Smart Cities.

(E024) Nimero de usuarios
que tienen acceso o estan
cubiertos por las aplicaciones/
servicios de Administracion
electrénica.

(R) Nimero de viajes en transporte
publico urbano en ciudades que
cuentan con estrategias de
desarrollo urbano integrado
aprobadas (n? viajes)

(R) Consumo de energia final en el
sector de la edificacién y en las
infraestructuras y servicios publicos
en ciudades que cuentan con
estrategias de desarrollo urbano
aprobadas (ktep)

(C034) Reduccién anual
estimada de gases de efecto
invernadero (GEI)

(C032) Reduccién del consumo
anual de energia primaria en
edificios publicos

(E001) Reduccidon del consumo
de energia final en
infraestructuras publicas o
empresas

(EU01) Numero de planes de
movilidad urbana sostenible
de los que surgen actuaciones
cofinanciadas con el FEDER de
estrategias urbanas integradas

(R) Numero de visitantes atraidos
por las ciudades que cuentan con
estrategias de desarrollo urbano
integrado aprobadas (n? visitantes)

(C009) Aumento del nimero
de visitas a lugares
pertenecientes al patrimonio
cultural y natural y atracciones
subvencionados

(E064) Superficie de edificios o
lugares pertenecientes al
patrimonio cultural, de uso
principal no turistico,
rehabilitados o mejorados.

(R) N2 de dias al afio en que se
superan los limites admisibles de
calidad del aire, en las ciudades que
cuentan con estrategias de
desarrollo urbano integrado
aprobadas (n2 dias)

(R) Superficie urbana rehabilitada en
ciudades que cuentan con
estrategias de desarrollo urbano
integrado aprobadas (Ha)

(C022) Superficie total de suelo
rehabilitado

Mejorar de forma integral el entorno fisico, \
econdmico y social de areas urbanas
desfavorecidas.

Avanzar, en el ambito urbano, hacia el objetivo de
reducir en 1,4-1,5 millones el nUmero de personas
en situacion de riesgo de exclusion (UE2020)

Atender en especial al colectivo de personas

mayores, atendiendo a las necesidades de las

mujeres mayores, y a las mujeres que estan en
@sgo de exclusion.

(R) Porcentaje de personas con
acceso a los servicios sociales
ofertados en ciudades que cuentan
con estrategias de desarrollo urbano
integrado aprobadas

(EO59)Personas beneficiadas
por operaciones de
regeneracion fisica, econdmica
y social del entorno urbano,
incluidas en proyectos
pertenecientes a estrategias
de desarrollo urbano
integrado

(C040) Viviendas rehabilitadas
en zonas urbanas
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Und manera de hacer Europa

CRECIMIENTO SOSTENIBLE PARA EL PERIODO 2014 - 2020

Analizado el documento el Programa Operativo Plurirregional de Crecimiento Sostenible para el periodo
de programacion 2014 - 2020 y siguiendo las directrices contenidas en el Reglamento (UE) N°
1303/2013 del Parlamento europeo y del Consejo de 17 de diciembre de 2013, en particular, los
articulos 5 7y 96.7 y la normativa en materia de igualdad del Estado miembro, se procede a emitir
el consiguiente Dictamen:

PROGRAMA: PROGRAMA OPERATIVO PLURIRREGIONAL DE CRECIMIENTO SOSTENIBLE
FONDO: FONDO EUROPEO DE DESARROLLO REGIONAL
ORGANISMO DE IGUALDAD: INSTITUTO DE LA MUJER Y PARA LA IGUALDAD DE OPORTUNIDADES

ESTRATEGIA DEL PROGRAMA
Sl NO OBSERVACIONES
La estrategia del Programa identifica
necesidades nacionales o regionales X
relacionadas con la existencia de brechas de

género.

En caso afirmativo, el Programa ha definido

una seleccién de objetivos tematicos y

prioridades de inversion que permiten la X
reduccion de estas brechas de género,

incluyendo objetivos especificos, indicadores y

una asignacion financiera adecuada.

Se fijan algunos objetivos dirigidos a
disminuir las brechas de género detectadas,
Ademas, se ha seleccionado el OT.9.
Promover la inclusion social y luchar contra
la pobreza

En caso negativo, queda justificado que el
Programa no tiene efectos sobre la igualdad
de género y en todo caso, éste no contribuye
a generar desigualdades.
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En el praceso de elaboracién del Programa se
ha utilizado un lenguaje no sexista e inclusivo.

Se cumplen las condiciones ex ante aplicables
al Programa sobre igualdad de género. En

caso negativo, se ha definido un Plan de X
Accion para cumplirlas antes de finales de
2016.
IMPLEMENTACION
S| NO OBSERVACIONES
En caso de existir objetivos especificos X Se concretan lineas de actuacion dirigidas a
relacionados con la reduccion de las brechas promover |a igualdad de género en
de género, se han incorporado en el Programa diferentes prioridades de inversion
lineas de actuacion con el caracter de
acciones directas, que promueven la igualdad
de oportunidades entre mujeres y hombres y
que permiten reducir las brechas detectadas.
Si el caso anterior es afirmativo, el Programa X Se citan acciones especificas para promover
incluye una descripcion de las acciones la igualdad de género especialmente en el
especificas para promover la igualdad de Eje 2 Desarrollo sostenible
oportunidades y la no discriminacién durante
la preparacion, disefio e implementacion del
mismo.
Si el caso anterior es afirmativo, el Programa X
cuenta con una asignacién financiera
adecuada para tales acciones. :
El programa incluye una descripcion de la X Se utilizaran diferentes herramientas para
contribucion a la promocién de la igualdad incorporar la igualdad, como por ejemplo las
enfre mujeres y hombres y, en su caso, clausulas sociales, en la estrategia de
medidas para asegurar la integracion de la comunicacién, efc. y se estableceran
perspectiva de género a nivel de programa y criterios de seleccion de operaciones que
de las operaciones. integren el principio de igualdad entre
mujeres y hombres
SEGUIMIENTO Y EVALUACION
S| NO OBSERVACIONES
Se prevé la participacion del Organismo de X

Iqualdad en el Comité de Seguimiento del
Programa.
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Se prevén medidas que permiten el X Esta prevista la posibilidad de que en los
seguimiento y la evaluacion en lo que se sistemas de seguimiento y evaluacion se
refiere a este principio. recoja la informacién desagregada por
Sex0

Existe una estructura permanente, dotada y X Se menciona la participacion del Instituto
organizada para asesorar sobre igualdad de de la Mujer y de los OO.Il de las CCAA
género o hay mecanismos previstos, al objeto asi como el apoyo a las Redes tematicas
de garantizar la integracion del principio de del Acuerdo de Asociacion, entre las que
igualdad entre mujeres y hombres a nivel de se encuentra la Red de Politicas de
Programa y de operacion. Igualdad entre mujeres y hombres

Por lo que se concluye y procede a emitir un Dictamen FAVORABLE del Programa Operativo
de Crecimiento Sostenible 2014 — 2020.

Madrid, 2 de octubre de 2014

LA DIRECTORA DEL INSTITUTO DE LA MUJER Y PARA LA IGUALDAD DE
OPORTUNIDADES

Fdo.: Carmen Plaza Martin
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Acuerdo de Asociacion de Espaiia. Politica de Cohesion 2014-2020

Justificacion de la inclusion dentro del OT4: Economia baja en Carbono, de las
infraestructuras de interconexion de los Sistemas Eléctricos No Peninsulares con
el Sistema Eléctrico Peninsular

1. Objeto

El presente documento tiene por objeto explicar la racionalidad de la inclusién dentro del Objetivo
Tematico 4: Economia baja en Carbono, del Programa Operativo de Crecimiento Sostenible 2014-2020,
de las siguientes infraestructuras eléctricas:

. Interconexién Peninsula-Baleares.

. Interconexiones de las Islas Baleares entre si.

. Refuerzo de la Red de Transporte en Baleares para mayor integracién renovable.
. Interconexiones de las Islas Canarias entre si.

. Refuerzo de la Red de Transporte en Canarias para mayor integracién renovable.

Para ello, en primer lugar se describe la situaciéon actual de cada uno de los sistemas eléctricos
implicados, tanto en términos de potencia instalada como de energia producida por cada tecnologia,
observandose la gran disparidad entre el Sistema Peninsular, con una muy importante presencia
renovable, y los SNP, muy pobres en renovables.

En segundo lugar se muestra el escenario prospectivo en que quedaria cada uno de estos sistemas, en
términos de ahorro de emisiones de CO, y mejora del mix renovable que se conseguiran con estas
inversiones. La siguiente tabla resumen adelanta las principales conclusiones del informe:

Resumen conclusiones informe

) % MAXIMO AYUDA i
Cofinanciacién)
Baleares 1.404 M€ 1,7 MtCO, 24% 12% 168,5 M€ 65,9 M€
Canarias 784,9 ME | 0,93 MtCO,> 24% 20,4% 160,1 M€ 150 M€

Fuente: Elaboracion propia a partir de datos de la Secretaria de Estado de Energia y REE

Adicionalmente, un factor clave en la légica de intervencion de la inclusién de estas actuaciones en el
OT4 es la existencia de gran cantidad de vertidos renovables que se vienen produciendo en los ultimos
afios como consecuencia de la sobrecapacidad renovable peninsular y la caida de la demanda. Debe
sefialarse que esta situacion, que se debe a que el parque renovable peninsular es de casi el 50% en
potencia instalada, es especifica de Espafia y no ocurre con tal intensidad en ningin otro Estado
miembro de la UE.

La tabla siguiente muestra el volumen de vertidos que se han producido en los ultimos afos. Por dar un
ejemplo comparativo, Unicamente con los vertidos producidos en la Peninsula durante el afio 2013 se
habria podido abastecer el 15% de la demanda anual de Baleares. La existencia de los enlaces
propuestos paliard en buena medida estos vertidos, al ofrecer una salida a las renovables peninsulares
hacia los SEP.

1 Participacion en el OT4: Basada en ahorro de emisiones x precio ton COz x vida (til instalaciones (ver apartado 4)
2 Teniendo en cuenta las interconexiones y las renovables previstas en la 12 fase del Plan Energético Canario (PECAN)
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Acuerdo de Asociacion de Esparia. Politica de Cohesién 2014-2020

Vertidos de energia en los ultimos dos afios en el sistema eléctrico espanol

ANO 2013 2014

Volumen vertidos [GWh] 824,1 466,9

Fuente: Red Eléctrica de Espaiia

En el dltimo apartado se realiza una propuesta sobre el gasto elegible de estas interconexiones que seria
cofinanciable dentro del Objetivo Tematico 4: Economia baja en Carbono. La reduccién de emisiones de
CO, que se han utilizado como base de célculo del gasto elegible se ha estimado simulando el despacho
econdmico anual para dos escenarios diferentes: un caso base en el que no se incluye la actuacién en
estudio y un caso de estudio en el que se incluye dicha actuacién, manteniendo el resto de hipétesis de
estudio constantes.

Por ultimo, es necesario sefialar que la cobertura de la demanda de todos estos sistemas esta asegurada
en la situacién actual, por lo que las inversiones adicionales en materia de interconexiones son
necesarias para hacerles migrar desde un mix de generacidn eléctrica basado en fuentes fésiles a otro
mas renovable.

Por todos estos motivos se justifica que estas actuaciones (su parte cofinanciable) estén incluidas en el
Objetivo Tematico 4.

2, Situacion actual de los Sistemas Eléctricos en Espana

2.1. Sistema Eléctrico Peninsular

Segun datos del operador del sistema eléctrico espafiol, Red Eléctrica de Espafia, S.A., a 31 de
diciembre de 2013 habia una potencia instalada renovable en la Peninsula de 50.437 MW frente
a un total de 102.395 MW. Es decir, existe una capacidad de generacién renovable en la
Peninsula de aproximadamente el 49,3% del total. El grafico 1 muestra la estructura de la
potencia instalada en el Sistema Eléctrico Peninsular por tecnologias.

Grafico 1. Sistema Peninsular: Estructura de la potencia instalada a 31 de diciembre 2013

Ciclo combinado 24,8 %
@® Carbon 10,9 %
@ Nuclear 7,7 %
@ Hidraulica 19,4 % (1)
Eélica 22,3 %

Solar fotovoltaica 4,3 %

Solar termoeléctrica 2,2 %

Térmica renovable 1,0 %
Cogeneracion y resto

7,4 % (2)

(1) Incluye la potencia de bombeo puro (2.747 MW).
(2) Incluye térmica no renovable y fuel/gas.

Fuente: Red Eléctrica de Espaiia
En términos de generacién neta, durante el afio 2013, se produjeron en la Peninsula 260.271

GWh, de los que 112.828 GWHh, un 43,4%, fueron de origen renovable. El grafico 2 muestra la
estructura de generacion neta en barras de central durante el mes de diciembre de 2013.
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Grafico 2. Sistema Peninsular: Estructura de la generacion neta en diciembre 2013

Ciclo combinado 9,5 %
carbon 14,6 %
Nuclear 21,2 %
Hidraulica 14,2 % (1)
Edlica 21,2 %

Solar fotovoltaica 3,1 %

@

o000

Solar termoeléctrica 1,7 %

Térmica renovable 2,0 %
Cogeneracion y resto

12,5 % (2)

(1) No incluye la generacion de bombeo.
(2) Incluye térmica no renovable y fuel/gas.

Fuente: Red Eléctrica de Espafia

2.2. Sistema Eléctrico Islas Baleares

El Sistema eléctrico de las Islas Baleares actualmente estd dividido en dos subsistemas de
pequeiio tamafo:

e Mallorca-Menorca, que se encuentran interconectadas mediante cable submarino de 30
MVA de capacidad operativa. A su vez Mallorca se encuentra conectada con la Peninsula
con una capacidad operativa de 240 MVA.

® |biza-Formentera, que estan interconectadas a través de una capacidad operativa de 11
MVA.

El Sistema Eléctrico de las Islas Baleares tenia, a 31 de diciembre de 2013, una potencia
instalada de 2.490 MW, de los que Unicamente 83 MW, un 3%, es de origen renovable. El
grafico 3 muestra la estructura de potencia instalada de las Islas Baleares, con una muy fuerte
presencia fésil: en particular de carbdn, ademas de diésel, fuel, gas y ciclo combinado.

Grafico 3. Sistema Balear: Estructura de la potencia instalada a 31 de diciembre de 2013

.« Renovables
Cogeneracion :
y resto 3,4 % A4 % chrsbooz

Motores
Combustion
Interna
8,0 %
Ciclo
combinado
37,5 % Turbinas de gas

27,2 %
Fuente: Red Eléctrica de Espafia

En términos de cobertura de la demanda eléctrica, la demanda en barras de central de Baleares
en el afio 2013 ascendidé a 5.674 GWh, de los que Unicamente 130 GWh, un 2,3%, procedié de
fuentes renovables generadas en Baleares. Teniendo en cuenta que una parte de la demanda se
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cubre mediante la interconexion con la Peninsula la contribucién efectiva de las renovables a la
cobertura de la demanda balear es notablemente superior (suponiendo que la energia a través
de la interconexion sigue el mix de la Peninsula, aproximadamente el 12% de la demanda
balear es satisfecha con renovables).

El grafico 4 muestra la cobertura de la demanda en las Baleares en 2013. Un 42,5% fue cubierta
por carbon, un 12,6% por Diésel o fuel, un 22,4% por la interconexién existente con la Peninsula,
y el 2,3% restante por las renovables ubicadas en Baleares.

Adicionalmente, es necesario seiialar que en Baleares se producen importantes incrementos de
demanda estacionales motivados por el turismo, de hasta un 45% en los meses de Julio y
Agosto. Se subraya que las Islas Baleares son visitadas cada ano por mas de 11 millones de
turistas (10 veces su poblacién), segun datos del INE.

Grafico 4. Sistema Balear: Cobertura de la demanda noviembre 2013

@® Carbon42,3%

Motores diésel 12,6 %
Turbina de gas 8,4 %
Ciclo combinado 7,5 %

@ Generacion auxiliar 0,1%
Cogeneracion y resto 4,4 %
Eélica 0,1%

Solar fotovoltaica 2,2 %

@ Enlace Peninsula-Baleares

22,4%

Fuente: Red Eléctrica de Espaiia

2.3. Sistema Eléctrico Islas Canarias

El Sistema Eléctrico de las Islas Canarias se caracteriza por lo siguiente:

® Enlaactualidad cuenta con seis subsistemas de pequeno tamafio y eléctricamente
aislados ya que se carece de interconexidn entre islas, con la excepcion de las islas de
Fuerteventura y Lanzarote que estan unidas por un Unico enlace y constituyen un
subsistema.

® Existen pocos centros de generacién, predominantemente fésiles, y el sistema es muy
sensible a lo que ocurra en cualquiera de ellos.

e Se utilizan gran numero de grupos diésel contaminantes.

e Aligual que ocurre en Baleares, en Canarias se producen fuertes incrementos de
demanda estacionales motivados por el turismo, de hasta un 17% en la temporada alta
estival. Las Islas Canarias reciben mas de 10,5 millones de turistas al afio (5 veces su
poblacidn), segun datos del INE.

® La participacion renovable es muy escasa, aproximadamente del 7,6%.

La potencia instalada del Sistema Eléctrico Canario, a 31 de diciembre de 2013 era de 3.195
MW, de los que uUnicamente 322,5 MW, un 10%, es de origen renovable. A diferencia de
Baleares, en las que predomina el carbdn, en Canarias predomina el gas, con también una fuerte
presencia de Diésel y fuel. Ver grafico 5.
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Grafico 5. Sistema Canario: Estructura de la potencia instalada a 31 de diciembre de 2013
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ogeneracion 10,0 % C et
y resto ! 17,7 %
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de vapor
22,4%

Fuente: Red Eléctrica de Espafia

La generacion neta en 2013 fue de 8.625 GWh, de los que un 7,6%, provino de fuentes
renovables. Ver grafico 6.

Grafico 6. Sistema Canario: Cobertura de la demanda diciembre 2013

@ Ciclo combinado 35,2 %
Turbina de vapor 29,0 %
Motores diésel 24,1%
Turbina de gas 4,1%
Edlica 4,2 %

Solar fotovoltaica 3,3 %
Térmica renovable 0,1%

Fuente: Red Eléctrica de Espafia
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3. Interconexiones propuestas en los Sistemas Eléctricos No Peninsulares, y
reduccion prevista de emisiones

3.1. Sistema Eléctrico Islas Baleares

Los problemas mas relevantes de la operacién del sistema eléctrico balear son, en la actualidad,
los siguientes:
e |afuerte dependencia de las fuentes fosiles.
® |aescasa presencia de las fuentes renovables.
® La baja eficiencia del sistema como consecuencia de su grado de aislamiento.
e las dificultades para garantizar la estabilidad de la frecuencia del sistema en caso de
desconexion imprevista de generacién o de demanda.

Al objeto de resolver esta problematica, se propone la cofinanciacion de las siguientes
actuaciones en el Sistema eléctrico de las Islas Baleares (ver Grafico 8):

® Interconexion Peninsula-Mallorca (22), con una capacidad de 1.000 MVA y una
inversién del cable submarino de 1.022 ME€.

Enlace Mallorca-Menorca (22), de 118 MVA de capacidad y una inversion del cable
submarino de 84 M€.

Enlace Mallorca-lbiza (32), de 118 MVA y una inversion del cable submarino de 128 M€.

Enlaces Ibiza-Formentera (12 y 22), de 106 MVA y una inversione de los cables
submarinos de 67 M£.

Refuerzo red de transporte Baleares asociado a las interconexiones, con unas
inversiones previstas de 103 M£.

Grafico 8. Interconexiones Baleares

Nuevos enlaces con la
peninsula VSC 2 x 500 MW

Enlace
1 x 100 MW

Enlaces
x 50 MW
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Nuevo enlace Mallorca -ibiza
1 x 100 MW (los circuitos 1y 2
estan en construccion)

Fuente: Secretaria de Estado de Energia

f_gs musto  DIRECCION GENERAL DE FONDOS COMUNITARIOS Sde 17
v, DE HACIENDA
28T rpemusacen 5 G e Programacion Territorial y Evaluacion de Programas Comunitarios



Acuerdo de Asociacion de Espaiia. Politica de Cohesion 2014-2020

La interconexién multiple del Sistema Eléctrico de Baleares con la Peninsula y de los propios
subsistemas insulares entre si proporcionara los siguientes beneficios al OT4 de Economia baja
en Carbono:

® Permite un mayor uso de la energia renovable producida en la Peninsula al aprovechar
todas las posibilidades de consumo en los sistemas interconectados, evitdndose ademas
unos vertidos de renovables de 180 GWh/afioEsta energia renovable transportada por el
enlace remplazara, ademas, la produccion de los grupos mas contaminantes del sistema
interconectado.

® Permite la sustitucion de una energia mas cara y contaminante de generadores diésel
por otra mas barata y renovable producida en la Peninsula, incrementando en definitiva
el mix renovable del sistema interconectado.

® Permite la reduccién de la potencia térmica de reserva rodante, utilizando menos grupos
a este efecto, ahorrando energia y reduciendo emisiones.

Adicionalmente, estos enlaces proporcionaran otros beneficios como:

e |a mayor eficiencia en los grupos marginales de generacion convencional como
consecuencia de la puesta en servicio de los enlaces, dado que estos permiten maximizar
el uso de las centrales de mayor tamaifio y mas eficientes. En el caso de Baleares, el
rendimiento de los grupos marginales pasaria del 50% sin enlaces al 55% con enlaces.

® La mayor robustez del sistema en términos de seguridad de suministro debido al mallado
de la red.

e Una mayor calidad de suministro en términos de estabilidad de frecuencia y de
reduccion de las interrupciones no programadas, principalmente en los subsistemas mas
pequefios, al evitarse perturbaciones severas por desconexién de una central.

Como conclusion, estas actuaciones lograran reducir la produccion mediante combustibles
fosiles en las Islas Baleares mediante la inyeccion de electricidad desde el Sistema Peninsular,
con lo que se incrementard la participacion de renovables en la cobertura de la demanda de
Baleares del 12% actual al 40% con los nuevos enlaces.

Asimismo, se evitard la emisiéon de unas 1.7 Millones de toneladas de CO, al afno en este
sistema.

La alternativa, al objeto de incrementar el mix renovable de Baleares, de instalar mas
renovables sin realizar las interconexiones produciria mds vertidos de renovables en estas islas,
especialmente en los sistemas mas pequeiios dado su aislamiento y dificil gestionabilidad. A la
vista de que, por otro lado, la demanda en ambos lados del enlace esta cubierta, se considera
que la forma éptima de incrementar el mix renovable del Sistema Balear aprovechando la
generaciéon disponible es inyectar renovables desde la Peninsula a través de los enlaces
propuestos.

Por otro lado, se significa que el Plan Sectorial de Energias Renovables de Baleares?, que se
encuentra en la fase de consulta en la Comision Nacional de los Mercados y la Competencia

3 http://www.caib.es/sacmicrofront/archivopub.do?ctrl=MCRST532571160851&id=160851
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(CNMC), prevé unas inversiones en instalaciones renovables correspondientes a una potencia de
190 MW, de los cuales 180 MW fotovoltaicos. Las interconexiones previstas son necesarias para
lograr la integracion de estas instalaciones en el sistema eléctrico balear sin que se produzcan
vertidos, en especial de los sistemas eléctricos mas pequefos y aislados.

Como linea de apoyo complementaria a la mejora del mix renovable en Baleares a través de la
inversién en la interconexién con la Peninsula, los programas operativos FEDER para el periodo
2014-2020 han incluido unas inversiones totales en instalaciones de produccién de renovables
de 12,4 M€, de las cuales un 69% corresponden al PO Islas Baleares y un 31% al POCS (Programa
operativo que actua fundamente en).

3.2. Sistema Eléctrico Islas Canarias

Las Islas Canarias cuentan, como se ha dicho, con un sistema eléctrico aislado con una baja
participacidon de las renovables, solo un 7,6% en 2013, y cuya interconexion con la Peninsula no
se contempla debido a su lejania.

A la vista de la situacion descrita en el apartado 2, el PECAN” (Plan Energético de Canarias) ha
previsto un ambicioso programa de integracion de energias renovables, basado principalmente
en edlica, solar e hidraulica, y la interconexidén entre varios de los sistemas insulares. Ambas
actuaciones, nueva generacion renovable e interconexiones, son complementarias y conducen a
la mejora del mix renovable. Para la integracién de la potencia renovable es imperativo
acometer inversiones de refuerzo en la red de transporte de estas islas, y muy especialmente,
desarrollar interconexiones entre ellas que permitan una mejor integracion de la energia
renovable (no gestionable) al transformarse en un sistema mayor.

Adicionalmente, esta medida tiene ademas un impacto muy favorable en la eficiencia, puesto
que el incremento del tamafio de los sistemas eléctricos permite utilizar los grupos térmicos de
generacion eléctrica en un régimen mas eficiente, reduciendo la necesidad de reserva rodante
de origen térmico, y posibilitando importantes ahorros de energia primaria, reduciendo costes
econémicos y medioambientales.

Por ello se propone la cofinanciacidén de las siguientes actuaciones en el Sistema Eléctrico de las
Islas Canarias (ver Grafico 9):

e Refuerzo red para integracion edlica
e Enlaces Gran Canaria-Fuerteventura-Lanzarote
e Enlace refuerzo Lanzarote-Fuerteventura

e Enlace Tenerife-La Gomera

a) Refuerzo necesario en la red de transporte para la integracion de potencia renovable
asociada al concurso edlico canario

4 http://www.gobcan.es/cicnt/doc/industriayenergia/energia/pecan/pecan.pdf
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La instalacion de potencia renovable planteada en el mencionado Plan Energético Canario
(PECAN) esta planteada en dos fases. La primera fase con un horizonte hasta 2016-2018 supone
un incremento de 325 MW de generacién edlica, cuya localizacién esta bastante definida,
alcanzando una potencia total instalada en dicho horizonte de unos 470 MW edlicos. Dentro del
PO Crecimiento Sostenible 2014-2020 se prevé la cofinanciaciéon de 146 MW de estos parques
edlicos, lo que supone casi la mitad de la potencia renovable del citado concurso.

La integracidon de esta potencia requiere un refuerzo de la red cuyo coste asciende a 222,4 M£.

De los estudios de planificacion de la red transporte realizados con horizonte 2016, se concluye
gue la consideracién conjunta del incremento de renovables asociado a la primera parte del
PECAN* (325 MW) y de las actuaciones de red necesarias permite que el grado de participacion
de las renovables en la cobertura de la demanda pase de un 8 % a un 17 % y que se produzca
una reduccién de las emisiones de 691.440 ton CO,/afio.

La segunda fase del Plan Energético Canario (PECAN), planteada en un horizonte 2020, supone
un incremento adicional de unos 555 MW. Esta segunda fase del PECAN no se ha incluido en los
calculos del presente informe.

Para la integracion en los sistemas canarios de dicha potencia adicional es imprescindible la
realizacion de interconexiones entre sistemas con objeto de moderar el crecimiento
exponencial de los vertidos de renovables. En concreto, se han planteado una nueva
interconexiéon entre Gran Canaria y Fuerteventura, una segunda Lanzarote-Fuerteventura y una
entre Tenerife y La Gomera.

Esta integracion podria asimismo requerir un refuerzo de las redes internas de los sistemas en
funcién de la ubicacidon de los nuevos parques. A dia de hoy, se desconocen las futuras
ubicaciones asociadas a los parques de la segunda fase por lo que este ultimo aspecto no esta
valorado.

b) Enlaces Gran Canaria-Fuerteventura-Lanzarote

El proyecto de enlace Gran Canaria-Fuerteventura es de una capacidad de 200 MVA y una
inversion total de 474,5 M€ (de los cuales, 460 M€ corresponden al cable submarino), y el de
Fuerteventura-Lanzarote refuerza el ya existente entre estas dos islas con una capacidad
adicional de 120 MVA suponiendo una inversién total del proyecto de 53 M€ (de los cuales,
32 M€ corresponden al cable submarino).
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Grafico 9. Interconexiones Gran Canaria-Fuerteventura-Lanzarote

CANARIAS

Fuente: Secretaria de Estado de Energia

Estos enlaces permitiran abastecer la demanda del sistema Gran Canaria-Fuerteventura-
Lanzarote con un mix de generacion menos contaminante y mas eficiente que el que
actualmente presentan los dos sistemas de forma aislada, como demuestran los resultados de
los analisis de planificacion con horizonte 2020 que se presentan en la tabla siguiente:

Efectos enlace entre sistemas de Gran Canaria y Lanzarote-Fuerteventura

. Edlica hasta Reduccién’ de Reduccién”
Subsistema Demanda valle Minimo Reserva valle Pgen d .
[MwW] Técnico [MW ] | rodante [MW] g L o:s emisiones [ton
[Mw] [MWh/afio] CO,]
Gran Canaria 299,7 167 37,1 95,6
Lanzarote-
130,3 97,8 10,3 22,2
Fuerteventura
TOTAL sin
430 264,8 47,4 117,8 - -
interconexion
TOTAL con
430 167 37,1 225,9 65.580 240.053

interconexion

Fuente: Operador del Sistema (REE, S.A.)

A la vista de la tabla anterior puede concluirse que la interconexién analizada:

o Reduce el minimo técnico necesario del sistema total en casi 100 MW

e Reduce la necesidad de reserva rodante en 10MW

® Incrementa el margen en valle para la utilizacidn de la potencia renovable (generacién

edlica hasta el valle) en 108 MW

5 Reduccidn del valor obtenido en el escenario con interconexion respecto del sin interconexion
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e Evita unos vertidos de energia renovable de 65.600 MWh/afio
e Evita unas emisiones de 240.000 ton CO,/afio por mejora del mix energético

¢) Enlace Tenerife-La Gomera

El proyecto de enlace Tenerife-La Gomera tiene una capacidad de 30 MVA y supone una
inversion total de 88 M€ (de los cuales, 74 M€ corresponden al cable submarino).

Grafico 10. Interconexion Tenerife-La Gomera
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Fuente: Secretaria de Estado de Energia

Este enlace permitird abastecer la demanda del sistema Tenerife-La Gomera con un mix de
generacién menos contaminante y mas eficiente que el que actualmente presentan los dos
sistemas de forma aislada, como demuestran los resultados de los analisis de planificacién con
horizonte 2020 que se presentan en la tabla siguiente:

Efectos enlace entre sistemas de Tenerife y La Gomera

Minimo Reserva Edlica hasta Reduccién® de L5 L.
. Demanda . i Reduccion emisiones
Subsistema valle [MW] Técnico [MW rodante valle Pgen vertidos [ton CO,]
1 [MW] [IMW] [MWh/afio] =iSse
Tenerife 300 196 37,1 68
La Gomera 6,5 4,9 1,6 0
TOTAL sin
. » 306,5 200,9 38,7 66,9 - -
interconexion
TOTAL con
. » 306,5 196 37,1 73,4 31350 2.728
interconexion
Fuente: Operador del Sistema (REE, S.A.)
A la vista de la tabla anterior puede concluirse que la interconexién analizada:
6 Reduccidn del valor obtenido en el escenario con interconexion respecto del sin interconexion
5 o MiisTeRO DIRECCION GENERAL DE FONDOS COMUNITARIOS 13de 17

"DEmE"DA . . . . . .
D IimesTRAaoN S G e Programacion Territorial y Evaluacion de Programas Comunitarios



Acuerdo de Asociacion de Espaiia. Politica de Cohesion 2014-2020

e Reduce el minimo técnico necesario del sistema total en 5 MW

e Reduce la necesidad de reserva rodante en 1,6 MW

® Incrementa el margen en valle para la utilizacion de la potencia renovable (generacién
edlica hasta el valle) en 6,5 MW

e Evita unos vertidos de energia renovable de 31.400 MWh/afio

e Evita unas emisiones de 2.700 ton CO,/afio

En resumen, como consecuencia de todas las inversiones indicadas en los apartados a), b) y ¢)
anteriores en el Sistema Eléctrico Canario, en un horizonte 2020 con una potencia de
generacion edlica acorde con el PECAN vy disponiendo de las interconexiones planteadas, se
produciran los siguientes efectos beneficiosos, directamente relacionados con el OT4 de
Economia baja en Carbono:

e Se reducen las emisiones de GEl en 934.200 ton CO,/aio

e Se aumenta la integracidn de energia renovable de el 8% actual a un 25%

e Se evitan vertidos de energia renovable en 97 GWh/afio

e Se reducen las necesidades de reserva rodante térmica en unos 12MW

Adicionalmente, se logrardn otros efectos muy positivos relacionados con la calidad y seguridad
de suministro:

e |a mayor eficiencia en los grupos marginales de generacion convencional como
consecuencia de la puesta en servicio de los enlaces, dado que estos permiten maximizar
el uso de las centrales de mayor tamafio y mas eficientes. En el caso de Canarias son muy
relevantes los incrementos de rendimientos de los grupos marginales que se producirian
en el Sistema Fuerteventura-Lanzarote, que pasaria del 24% sin enlaces al 45% con
enlaces y en La Gomera, que pasaria del 35% sin enlace con Tenerife al 45% con enlace.

e Se eliminan los ceros de tension que se ocasionan tras la pérdida de una central en las
islas mas pequefias

® Mayor estabilidad en la frecuencia, al sumarse las inercias de la totalidad de los grupos
conectados en todas las islas

® Mayor seguridad del sistema eléctrico

En el caso de no realizarse las inversiones descritas en los enlaces y el refuerzo de la red de
transporte e invertirse Unicamente en instalaciones renovables, se producirian mas vertidos de
renovables en las Islas Canarias, especialmente en aquellos sistemas mas pequefios y aislados,
no alcanzandose el incremento éptimo del mix renovable que se desea.

4. Andlisis de alternativas y justificacion de que la propuesta planteada es la mas
economica para la mejora en el mix obtenido

Con caracter general, la instalacion de infraestructuras de produccién de energia eléctrica
procedente de fuentes renovables en sistemas aislados presenta tres problemas importantes,
mas acusados cuanto mas pequefio y aislado es el sistema:

e El espacio para su instalacién es escaso.
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e Dado que el recurso renovable (viento o sol) depende de factores meteoroldgicos y por
consiguiente no es gestionable, y dado que la capacidad de la demanda de los sistemas
pequeiios y aislados para absorber la generacion eléctrica es limitada, se producen
vertidos en los momentos en que la produccién debida al viento y sol es superior a la
demanda. El crecimiento de estos vertidos es exponencial con la instalacién de
generacion renovable (suponiendo que la demanda no se modifica).

e Al no ser gestionable la produccién (depende de la existencia del recurso, viento o sol) y
tampoco ser almacenable en grandes cantidades (la energia eléctrica se produce y se
consume al mismo tiempo), se necesita una generacién convencional de respaldo que
asegure el suministro.

Lo anterior se traduce en que la instalacion de renovables esta limitada en los sistemas aislados.
Las interconexiones de sistemas aislados incrementan la gestionabilidad del conjunto al permitir
derivar la produccion de unos a otros y compartir la potencia gestionable de respaldo,
minimizando la necesidad de ésta, todo lo cual redunda en un impacto significativo en la
reduccion de emisiones de CO,.

En resumen, si se instalan fuentes renovables exclusivamente en sistemas aislados, sin otros
sistemas de respaldo, como centrales convencionales o interconexiones, se produciran vertidos
de estas energias.

Teniendo en cuenta las consideraciones anteriores, se desarrollan a continuacion las
especificidades de las actuaciones propuestas en cada uno de los SEP.

a) Sistema eléctrico de las Islas Canarias

La propuesta de actuaciones en Canarias incluye la cofinanciacion de parque edlicos, el refuerzo
de la red de transporte y las interconexiones necesarias para integrarlos.

En caso de no acometerse el paquete de actuaciones (en tierra) necesario para conectar las
instalaciones edlicas dentro de cada isla, actuaciéon que se ha denominado en el documento de
referencia “Refuerzo de la Red de Transporte en Canarias”, no se podria producir ni un solo
MWh de renovable.

De acuerdo con una simulacion realizada por el Operador del Sistema, en caso de que si se
acometieran las redes en tierra pero no las interconexiones entre islas se producirian unos
vertidos de edlica de unas 500 horas anuales a maxima potencia por saturacion de la demanda
de cada isla. Ello implicaria la pérdida del 20% de la produccién del concurso edlico.

Por consiguiente, se considera que en Canarias no es posible alcanzar la mejora del mix
renovable indicada por otros medios y a un menor coste.

b) Sistema Eléctrico de las Islas Baleares

En Baleares, la interconexién prevista de Mallorca con la Peninsula reducird los vertidos
renovables producidos en ésta. Estos vertidos en el afio 2013 ascendieron a 824 GWh, lo que
equivale al 15% del consumo anual de estas islas (ver “Documento de referencia”). Asimismo,
los enlaces entre islas y el refuerzo de la red de transporte en cada una de ellas permitiran la
instalacién de los 190 MW de instalaciones renovables (principalmente fotovoltaica) previstos
en el Plan Sectorial de Energias Renovables en Baleares.
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Las actuaciones propuestas para Baleares (sin tener en cuenta la potencia renovable del Plan
Sectorial de Energias Renovables en Baleares) mejoran por si mismas el mix del 12% al 40% vy
tienen un coste total de 1.400 M€, de los que se propone una ayuda FEDER de 66 M£.

De acuerdo con una simulacidn del Operador del Sistema, para alcanzar el 40% en el mix
renovable en Baleares sin realizar las interconexiones, haria falta instalar una potencia
renovable adicional de unos 1.100 MW de edlica o unos 1.500 MW de fotovoltaica. Estas
instalaciones podrian estimarse al coste de 1€/W por lo que ascenderian a un total de entre
1.100 y 1.500 M£. Adicionalmente, seria necesario el refuerzo de la red de transporte en tierra,
gue podria estimarse indicativamente en unos 500 M€,

En consecuencia, el coste total de la alternativa de renovables sin interconexiones para alcanzar
el 40% del mix en Baleares estaria entre los 1.600 y los 2.000 M€, “frente a los 1.400 M€ de las
actuaciones propuestas.

Por consiguiente, en Baleares las interconexiones propuestas tienen un menor coste que la
alternativa de instalar renovables para obtener la misma mejora del mix.

Adicionalmente, hay que tener en cuenta que esta Ultima alternativa de instalar 1,1 GW edlicos
es dificilmente viable. Ello llevaria a una densidad de potencia edlica instalada en el archipiélago
de 200 kW/m?, mientras que en la Espafia peninsular este dato es de 56 kW/km?. Seria
necesario buscar muchos emplazamientos con recurso edlico adecuado en el archipiélago, de
los que buena parte serian inviables por ser espacios protegidos o por afectar al turismo, del
gue no debe olvidarse que es el principal motor de la economia balear.

5. Cuantificacion de la parte de la inversion directamente relacionada con la
reduccion de emisiones, y por tanto elegible dentro del OTy4

Se ha realizado una evaluacidon del porcentaje de inversion elegible sobre la base de Ia
valoracién econémica de las emisiones de CO, evitadas a la atmdsfera durante toda la vida util
de las instalaciones (que se supone de 40 afios). Para ello se han tomado el precio actual de
5€/tCO,, el precio futuro estimado a 2017 y a mas largo plazo.

La reduccién de emisiones de CO, que se han utilizado como base de calculo del gasto elegible
se ha estimado a través de la siguiente metodologia:

® Para cada sistema eléctrico se ha simulado el despacho econdmico anual para dos
escenarios diferentes: un caso base en el que no se incluye la actuacion en estudio y un
caso de estudio en el que se incluye dicha actuacion, manteniendo el resto de hipétesis
de estudio constantes.

e De la simulacién del despacho anual, se obtienen los valores de energia generada para
los diferentes tipos de generadores asi como sus emisiones anuales para ambos
escenarios. Los valores de emisiones evitadas cada afno por la puesta en servicio de la
actuacién se han obtenido por simple diferencia entre los resultados de ambos
escenarios.

7 Esta cifra es, ademas muy conservadora, ya que no tiene en cuenta el coste del suelo que seria necesario ocupar ni el coste
derivado de la afeccidn negativa al turismo que potencialmente tendrian estas instalaciones
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e Estos valores se han multiplicado por el precio estimado de la tCO, a lo largo de los 40
anos de vida util de las instalaciones, agregandose el coste total de las emisiones
evitadas para cada uno de los sistemas considerados.

En base a este calculo, el porcentaje del coste elegible (directamente vinculado a la reduccidn
de emisiones por incremento de la participacion renovable en el mix eléctrico de estos sistemas)
es del 24% en Baleares y del 24% en Canarias. Ver Grafico 11.

Grafico 11. Porcentaje inversion elegible en funcién del precio de la tCO,

350%
325%
300%
275%
250%
225%
200%

ahorros CO,/coste inversion

175%
150%
125%
100%
75%
S50%
25%

0%
5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25

€/tC02

—e—Proyecto 1 —e— Proyecto 2 —e— Proyecto 3 Proyecto 4 *—Proyecto 5

NOTA: Proyecto 1: Peninsula- Ceuta; Proyecto 2: Integracion sistemas eléctricos de Peninsula y Baleares; Proyecto 3: Enlace
Gran Canaria-Lanzarote —Fuerteventura; Proyecto 4: Integracion edlica Canarias; Proyecto 5: Tenerife-La Gomera

Fuente: Secretaria de Estado de Energia

Se propone la cofinanciacion mediante ayuda FEDER de los siguientes porcentajes de las
inversiones, los cuales estan por debajo de los valores anteriores:

10% en Baleares y 22% en Canarias

Por ultimo, se sefala que todas las interconexiones propuestas pertenecen a la red de
transporte, competencia de la AGE. Todas ellas estan incluidas en el documento de Planificacion
de la Red de Transporte 2015-2020 del MINETUR, que actualmente se encuentra en tramite de
informacién publica®.

8http://www.minetur.gob.es/energia/planificacion/Planificacionelectricidadygas/desarrollo2014-
2020/Documents/Documento%20COMPLETO.pdf
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